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In der Sitzung des Planungsausschusses am 28.05.2024 wurde verabredet, dass die untere
Verkehrsbehorde nach der Sommerpause den Planungsausschuss Uber die Umsetzungsmoglichkeiten
der empfohlenen Manahmen aus dem Larmaktionsplan Runde IV hinsichtlich
Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 informiert.

Im Rahmen des Verwaltungsverfahrens, bei dem es sich um eine Weisungsaufgabe handelt, zieht die
untere StraBenverkehrsbehorde die Verkehrslarmschutzverordnung sowie die Larmschutz-Richtlinie
StV als rechtliche Grundlage heran. MaBnahmen kommen insbesondere dann in Betracht, wenn die
in Ziffer 2.2 der Larmschutz-Richtlinien-5tV genannten Richtwerte uberschritten werden. Bei
Vorliegen einer unzumutbaren Larmbelastung der Wohn-/Bevolkerung durch Larm ist zusatzlich zu
prifen, ob die vorgesehene MaBnahme geeignet ist eine effektive (d.h. subjektiv wahrnehmbare)
Pegelminderung nach Ziffer 4.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV zu bewirken. Die MaBnahme muss
unter Berucksichtigung weiterer geeigneter MaBnahmen uberdies das mildeste Mittel darstellen.
Schlussendlich hat eine Interessensabwagung zu erfolgen, die neben den Interessen der
Verkehrsteilnehmer sowie anderer Anwohner von StraBen, auf denen sich der Verkehr in Folge der
MaBnahme verlagern konnte, insbesondere auch die besondere Funktion der betroffenen StraBe und
das quantitative AusmaB der Anzahl der Larmbetroffenen zu berucksichtigen. Die verkehrlichen,
wirtschaftlichen und personenbezogenen Auswirkungen eventueller Manahmen sind umfassend und
objektiv zu bewerten.

Die untere StraBenverkehrsbehorde benotigt fur die Bewertung die ermittelten Mittelungspegel
tagstiber & nachts nach der Berechnung nach den RLS-90. Derzeit liegen jedoch Larmwerte vor, die
entsprechend der Berechnungsmethode fiir die Larmkartierung nach BUB/BEB ermittelt wurden,
nicht nach RLS-90. Folglich kann derzeit seitens der unteren StraBenverkehrsbehorde keine
Uberpriifung hinsichtlich der Uberschreitung der Richtwerte der in Ziffer 2.2 der Larmschutz-
Richtlinien-StV vorgenommen werden. Ein Vergleich von Grenzwerten, deren Herkunft
unterschiedliche Berechnungsmethoden sind, ist nicht moglich.

Zudem benotigt die untere StraBenverkehrsbehorde fiir die erforderliche Interessenabwagung
entsprechende Stellungnahmen des Polizeireviers Wedel, der Polizeidirektion Bad Segeberg, der
Kooperative Regionalleitstelle West, der Rettungsdienst-Kooperation in Schleswig-Holstein sowie
der Freiweilligen Feuerwehr Wedel. Diese Stellungnahmen sind fir die erforderliche
Interessenabwagung seitens der unteren Verkehrsbehorde von enormer Bedeutung. Nur von diesen
Institutionen kann eingeschatzt werden, inwieweit u.a. die straBenbezogenen
Geschwindigkeitsreduzierungen die Hilfsfrist beeinflussen konnten und somit die Zeitspanne,
innerhalb derer eine Rettungseinheit ab dem Notrufeingang am Einsatzort eintreffen soll,
verandert.

Der umfangreiche Abwagungsprozess aller in dem Larmaktionsplan genannten StraBenzuge konnte
seitens der unteren StraBenverkehrsbehorde folglich noch nicht abgeschlossen werden. Ein
ordnungsgemaler Abwagungsprozess und die Dokumentation des Ergebnisses sind jedoch zwingende
Voraussetzungen fir eine rechtssichere Anordnung von verkehrsrechtlichen MaBnahmen. Allerdings
mochten wir lThnen hiermit bereits erste Einschatzungen hinsichtlich einiger angeregten MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan Runde IV hinsichtlich Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30
geben.

Bei der Rissener StraBe handelt es sich um eine BundesstraBe gem. § 1 des
BundesfernstraBengesetzes (FStrG), die fir den weitraumigen Verkehr mit Kraftfahrzeugen
bestimmt ist. Der Verkehr soll zligig abgewickelt werden konnen. Auch die Richtlinie verweist in
Ziffer 3.3 darauf, dass auf den StraBen des uberortlichen Verkehrs der weitraumige Verkehr
gebiindelt wird, und damit der innerortliche Verkehr insbesondere in den reinen Wohngebieten
entlastet werden soll.

Bei Ausweisung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km /h ist davon auszugehen, dass sich
die Verkehrsstrome auf die NebenstraBen verlagern werden. Dies wirde wiederum zu
Larmbeeintrachtigungen der Anlieger in diesen StraBen fihren.

Beispielsweise wirde sich bei einer Temporeduzierung der Pinneberger Strale der Verkehr auf die
StraBe Autal verlagern. Insbesondere in der StraBe Autal ist aus Sicht der unteren
StraBenverkehrsbehorde die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, wegen des dort vorhandenen
Bahniibergangs, stark beeintrachtigt. Bereits jetzt kommt es teilweise zu Staubildungen, bis hin
zum Kreuzungsbereich Autal/Rissener StraBe.
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Die Pinneberger StraBe, GartnerstraBe und die Rud.-Breitscheid-Str. sind Teil des
Vorbehaltsnetzes, welches flir die Abwicklung eines leistungsfahigen innerstadtischen KFZ-Verkehrs
und des OPNV steht. Beispielsweise wird die L 105 zwischen Am Marktplatz und Breiter Weg von den
Linien 289 und 395 befahren, diese waren von einer Geschwindigkeitsreduzierung direkt betroffen.
Gemal Stellungnahme der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH sowie SVG Sudwestholstein
OPNV-Verwaltungsgemeinschaft wiirde die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h Fahrzeitverlangerungen nach sich ziehen. Bezogen auf das Beispiel L105 ist die
Fahrplanstabilitat der Ringlinie 289 (S-Wedel - Moorwegsiedlung) bereits heute auBerst kritisch und
wiederholt Anlass fiir Kundenbeschwerden. Eine Verlangerung der Fahrzeiten lassen einen der
beiden S-Bahnanschliisse nach Aussage der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH unmoglich
werden, in jedem Falle wird es flir eine der beiden Richtungen eine Reisezeitverlangerung von
mindestens 20 Minuten bedeuten. Ebenfalls ware die Linie 594, die mit vier Orten (Wedel,
Pinneberg, Quickborn und Norderstedt) mit Schnellbahnlinien verknupft ist, von einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h betroffen.

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von StraBen, die als Vorbehaltsnetz der Abwicklung des
OPNV dienen, ist zu erwarten, dass bisher bestehende Anschliisse in Gefahr geraten bzw. nicht
mehr erreicht werden. Fur Fahrgaste hat dies die Konsequenz, dass im unglinstigsten Falle bisher
mogliche Fahrbeziehungen unmoglich werden und die hohe Uberortliche Verbindungsfunktion der
entsprechenden Linie Schaden nimmt. Auch diese Kriterien spielen im Rahmen des erforderlichen
Abwagungsprozesses eine wichtige Rolle.

AbschlieBend ist erwahnenswert, dass die obere StraBenverkehrsbehorde als Fachaufsicht der
unteren StraBenverkehrsbehorde in ihrer Stellungnahme darauf hingewiesen hat, dass die
zustandige StraBenverkehrsbehorde an eine derartige Ausfuhrung im Larmaktionsplan nicht
gebunden ist. Sofern die Gemeinde die StraBenverkehrsbehorde um Prifung und Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung aus Grinden des Larmschutzes bittet, besteht unter diesen
Voraussetzungen kein Anspruch auf besondere Beriicksichtigung der Larmaktionsplanung der
Gemeinde bei der Entscheidung der StraBenverkehrsbehorde Uuber die verkehrsrechtliche
MaBnahme. Es wurde seitens der oberen StraBenverkehrsbehorde hingewiesen, dass auch weiterhin
unverandert die einschlagigen straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften zu beachten sind. Dies
betrifft insbesondere den § 45 der StraBenverkehrs-Ordnung (und hier speziell den Absatz 9) sowie
den dabei anzuwendenden Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit von MaBnahmen. Unter
Berucksichtigung des § 45 Abs. 9 StVO kommen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur
Larmminderung nur dort in Betracht, wo der Verkehrslarm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortsublich hingenommen werden muss.

Erganzend sei hinsichtlich des Mobilitatskonzeptes erwahnt, dass die untere Verkehrsbehorde mit
der MV/2023/094 (siehe Anlage, vorgestellt im Planungsausschuss am 05.12.2023) Vorschlage fir
eine Anordnung von Tempo 30 unterbreitet hat, um dem politischen Wunsch nach Ausweitung der
geschwindigkeitsreduzierten Bereiche entgegenzukommen. Damals wurde kein klares politisches
Meinungsbild abgegeben. Hier konnte erneut angeknupft werden.

Insgesamt sollten bei allen Uberlegungen die obenstehenden Informationen (z.B. im Hinblick auf
Hilfswegezeiten und den OPNV), die Kosten und der Verwaltungsaufwand beriicksichtigt werden.

Anlage/n
1 2023-10-27 MV_2023_094
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Aufgrund des Beschlusses vom 21.03.2023, alle NichtvorbehaltsstraBen zu Tempo-30-StraBen als
vorgezogene MaBnahme aus dem Mobilitatskonzept umzuwidmen sowie auch die VorbehaltsstraBen
auf Tempo-30-Begrenzungen zu untersuchen und gegebenenfalls umzuwidmen, fand ein
gemeinsamer Austausch mit dem Mobilitatsmanager, dem StraBenbaulasttrager und der
Verkehrsaufsicht statt. In diesem Gesprach wurde iber das komplette StraBennetz und mogliche
Geschwindigkeitsreduzierungen auf VorbehaltsstraBen und NichtvorbehaltsstraBen gesprochen.

Das Vorbehaltsnetz dient vorrangig der Abwicklung des innerstadtischen Kfz.-Verkehrs einschlieflich
des OPNV und der Rettungsdienste. Der intensive Austausch hat ergeben, dass das seinerzeit
festgelegte Vorbehaltsnetz aktuell nach wie vor die Anforderungen, die an ein Vorbehaltsnetz gestellt
werden, weitestgehend erfillt. Weitere Anderungsmoglichkeiten am Vorbehaltsnetz werden derzeit
nicht gesehen.

Zudem fand die Uberpriifung der NichtvorbehaltsstraBen statt.

Die folgenden StraBen dirfen derzeit mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
befahren werden. Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten kann diese Geschwindigkeit bei
normaler Fahrweise jedoch nicht erreicht werden. Denkbar ware es, in diesen StraBen Tempo-30
anzuordnen, dies wiirde aber nicht zu einer Anderung des ohnehin angepassten Fahrverhaltens
beitragen. Zudem wiirden hier Kosten fur die Aufstellung und auch Folgekosten fir die
Unterhaltung der Verkehrszeichen entstehen. Diese MaBnahme wirde dem Ziel , Abbau des
Schilderwaldes“ entgegenstehen.

- Alter Zirkusplatz

Hierbei handelt es sich um eine ca. 100 Meter lange StichstralBe mit Wendehammer. Die
Stral3e wird nur von Anliegern genutzt.

- Organistenstralie
Hierbei handelt es sich um eine ca. 100 Meter lange Stichstral3e, am Ende befindet sich ein
Offentlicher Parkplatz. Die Stral3e, dessen Fahrbahndecke aus Kopfsteinpflaster besteht, wird
weitestgehend nur von Anliegern genutzt.

- KirchenstralRe
Die 100 Meter lange Stichstral3e zu der Immanuelkirche Wedel besteht aus Kopfsteinpflaster
und wird nur von Anliegern oder Mitarbeitern der dortigen Kirche genutzt.

- Otto-Hahn-Stral3e
Hierbei handelt es sich um eine ca. 50 Meter lange Stichstralle mit Wendehammer. Die
Stral3e wird nur von Anliegern genutzt.

- Muhlenstieg
Es handelt es sich um eine ca. 100 Meter lange Stichstral3e. Die Stral3e wird weitestgehend
nur von Anliegern genutzt. Es handelt sich zudem um einen Schulweg.

- An der Windmihle/Einmindung Autal
Es handelt es sich um eine ca. 250 Meter lange Stichstral3e. Die Straf3e wird nur von
Anliegern genutzt.

- Eichendorffweg
Die ca. 100 Meter lange Stichstra3e mit Wendehammer wird weitestgehend nur von Anliegern
genutzt.

- Schlddelsweg bis zur Einmindung Qualkampsweg
Die StralRe Schlbédelsweg ist nach der Einmindung in den Quélkampsweg ein
landwirtschaftlicher Weg. Zwischen der Stral3e Am Marienhof und der StralBe Quélkampsweg
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besteht eine ca. 200 Meter lange beidseitige Wohnbebauung. Die Stra8e wird nur von
Anliegern genutzt.

- Haubargtwiete, Hauenweg, Hauentwiete, Hosegstieg, Hosegtwiete, Mittelweg, Siedmoorweg
Bei den Stral3enziigen im westlichen Bereich der B431 bestehen bisher keine Tempo-30-
Begrenzungen. Die Stral3en, die teilweise den Charakter eines landwirtschaftlichen Wegs
aufweisen, sind nur einspurig befahrbar. Aufgrund der Grtlichen Gegebenheiten kann die
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h nicht erreicht werden.

Die folgenden StraBen dirfen derzeit mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
befahren werden, hier ware jedoch eine Temporeduzierung auf 30 km/h aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten moglich.

- TheaterstralRe

Hierbei handelt es sich um eine 100 Meter lange Stichstrale mit erh6htem
Verkehrsaufkommen aufgrund des Arztezentrums sowie des Pharmakonzerns Medac.
Aufgrund der baulichen Gegebenheiten ist eine Fahrt mit 50 km/h nur schwer mdglich,
dennoch wére eine Temporeduzierung auf 30 km/h empfehlenswert.

- Croningstral3e
Die Croningstral3e ist eine unechte Einbahnstral3e, die Zufahrt in die Rissener Stral3e ist nicht
mdoglich. Die Einfahrt in die Croningstral3e ist aus beiden Richtungen (Kronskamp und
Rissener Stral3e) mdglich. Es handelt sich hierbei um eine Anliegerstral3e, die von den
Verkehrsteilnehmern auch gerne als Abklirzung in Richtung Sidden genutzt wird. Die
Nichtvorbehaltsstral3e eignet sich aufgrund der Ortlichen Gegebenheiten fir eine
Temporeduzierung auf 30 km/h.

- Birkenweg
Bei dem Birkenweg handelt es sich um eine ca. 400 Meter lange Stral3e, die nur von Anliegern
genutzt wird. Die Fahrbahn ist sehr eng, aufgrund der értlichen Gegebenheiten einschliel3lich
der langgezogenen Kurve sollte die Stral3e mit max. 30 km/h befahren werden.

- Strandbaddamm
Aufgrund der gednderten Bebauung (Trioptics, Hotel, Parkplatz im Haacken) und dadurch
verdnderten Stral3encharakters sollte hier eine Temporeduzierung auf 30 km/h erfolgen.

- Am Marienhof
Aufgrund des neu gestalteten Fachmarkizentrums und des dadurch erhéhten
Verkehrsaufkommens sollte eine Temporeduzierung auf 30 km/h angeordnet werden.

AbschlieBfend bleibt festzuhalten, dass die gemeinsame Auswertung der Unfalltypensteckkarte mit
dem Polizeirevier Wedel erfreulicherweise ergeben hat, dass in dem Stadtgebiet Wedel keine
Unfallschwerpunkte vorhanden sind, die eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit in einzelnen
Bereichen erforderlich machen. Verkehrsregelnde MaBnahmen sind unter dem Aspekt der Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer nach objektiven MaBstaben zu treffen. Allein die Tatsache einer
abstrakten Gefahr rechtfertigt nicht die verkehrsrechtliche Entscheidung einer Temporeduzierung.
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