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Mobilitatskonzept Wedel hier: Beschluss der Handlungsbausteine und
der Prioritatensetzung

Beschlussvorschlag:

Der Planungsausschuss beschlieBt die ausgearbeiteten Handlungsbausteine und die vorliegende
Prioritatensetzung als Grundlage flir das gesamtstadtische Mobilitatskonzept (s. Anlage 1 bis 16).




Fortsetzung der Vorlage Nr. BV/2022/091

Ziele

1. Strategischer Beitrag des Beschlusses

(Bezug auf Produkt / Handlungsfeld / Oberziele)

Unter Handlungsfeld 3 ,,Stadtentwicklung“ wird auBerdem genannt: ,,Die Stadt sorgt fur einen
ausgewogenen Verkehrsmix, der sowohl Belange der Umwelt als auch des Wirtschaftsstandortes
beriicksichtigt®.

Darstellung des Sachverhaltes

Die durch das Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR) und die
AktivRegion Pinneberger Marsch & Geest e.V. geforderte Erstellung eines Mobilitatskonzeptes
wurde am 10.09.2019 vom Rat der Stadt Wedel beschlossen.

Wesentlicher Bestandteil ist eine umfangreiche und dialog-orientierte Beteiligung der Wedeler
Burger:innen. Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden bisher folgende Formate durchgefuhrt
und ausgewertet:

Online Mobilitatsumfrage vom 21.09.2020 bis 12.10.2020

Burgerforum am 20.04.2021

Planungswerkstatt 1 am 21.09.2021

Planungswerkstatt 2 am 27.10.2021

Informationsveranstaltung (,,Verkehrnissage*) am 28.09.2022

UDNANWN=

Mit der Einrichtung der AG Mobilitat Anfang 2021 wurden die Voraussetzungen fur eine enge und
kontinuierliche Einbeziehung der Politik in den Prozess geschaffen. Seit ihrer Grindung wurde die
AG Mobilitat in insgesamt acht Sitzungen am Prozess beteiligt. Gesprache mit Fachleuten,
Analysen, Beobachtungen, fachplanerische Uberlegungen u.a. haben den Prozess erganzt.

In der Sitzung des Planungsausschusses vom 03.05.2022 wurde die inhaltliche Ausrichtung des
Mobilitatskonzeptes auf der Grundlage von 15 Handlungsbausteinen beschlossen. Aufbauend auf
diesem Richtungsbeschluss wurden diese Handlungsbausteine detailliert ausgearbeitet. Alle
Handlungsbausteine beinhalten jeweils eine Analyse der lokalen Voraussetzungen, Ideen und
Anregungen aus der Burgerschaft sowie aktuelle Trends, die aus fachplanerischer Sicht bewertet
wurden. AuBerdem wurden die Herausforderungen fur Wedel ausgearbeitet und Losungsansatze
aufgezeigt, die eine positive Mobilitatsentwicklung der Stadt beglinstigen.

Im Verlauf der Bearbeitung wurden die Handlungsbausteine und die Festsetzung von Prioritaten in
der AG Mobilitat vorgestellt und Anpassungen vorgenommen, welche mit den politischen Vertretern
abgestimmt wurden. Im August 2022 wurden auBerdem die ausgearbeiteten Handlungsbausteine der
Offentlichkeit zuganglich gemacht und am 28.09.2022 im Rahmen einer 6ffentlichen
Informationsveranstaltung - der ,,Verkehrnissage - vorgestellt. Diese fand in Form einer
Ausstellung statt, bei der die Burger:innen die Moglichkeit hatten, sich Uber den aktuellen Stand
der Bearbeitung zu informieren und Fragen an die fachkundige Begleitung zu stellen. Alle

15 Handlungsbausteine wurden seitens der Offentlichkeit positiv kommentiert und sowohl die
Erarbeitung des Mobilitatskonzepts selber als auch der transparente Erarbeitungsprozess gelobt.

Das weitere Vorgehen wurde eng mit den politischen Fraktionen abgestimmt. Durch den Beschluss
zu den ausgearbeiteten Handlungsfeldern und der Prioritatensetzung des Mobilitatskonzeptes,
werden diese inhaltlich abschlieBend festgelegt. Auf der Grundlage dieses Beschlusses wird vsl. in
den kommenden zwei Monaten der Endbericht zum Konzept fertiggestellt. Dieser wird dem
Planungsausschuss und dem Rat zur abschlieBRenden Beschlussfassung vorgelegt.

Darstellung von Alternativen und deren Konsequenzen mit finanziellen Auswirkungen

Das hier dargestellte Vorgehen, entspricht dem festgelegten und durch eine
Informationsveranstaltung erweiterten Beteiligungsverfahren. Zusatzlich wurden die Informationen
friihzeitig in die Offentlichkeit gegeben und mit den politischen Entscheidungstrigern abgestimmt.
Die hieraus resultierenden Ergebnisse sind fachlich geeignet, die Grundlage fiir eine zukunftsfahige
und nachhaltige Mobilitatsentwicklung Wedels zu bilden.



Fortsetzung der Vorlage Nr. BV/2022/091

Sollten die Handlungsbausteine und die Prioritatensetzung nicht beschlossen werden, kann der
Endbericht zum Mobilitatskonzept nicht erstellt werden. Somit kdonnte es kein gesamtstadtisches
Mobilitatskonzept der Stadt Wedel geben.

Anlage/n
1 1 MOB Wedel Prioritatensetzung
2 2 Perspektive Kfz-StraBennetz - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
3 3 Tempo_30 - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
4 4 Umbau BahnhofstraBe - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
5 5 Mobilitatsstation - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
6 6 Verknupfung Bahnhof und BahnhofstraBe - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
7 7 Ausbaustrategie Radverkehrsnetz - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
8 8 Erleichterung Fahrradparken - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
9 9 Starkung FuBverkehr - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
10 10 Schulwegsicherung - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
11 11 Teilkonzept OPNV - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
12 12 Expansion CarSharing - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
13 13 Einrichtung StadtRad-System - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
14 14 Integration B 431 - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
15 15 Ausweitung Ladesaulennetz - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
16 16 Initiierung smart city - Stand_Juli 2022 (NUR DIGITAL)
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Prioritatensetzung (Empfehlung)
Siebte Sitzung der AG Mobilitat

13.09.2022, erganzt am 14.09.2022
Markus Franke ARG us



Ausgangslage ARGUS
Tenor zur Ubergeordneten Handlungsstrategie der Wedeler:innen im Beteiligungsverfahren

- Angebote fur ein freiwilliges Leben ohne Auto missen mit hochster Prioritat gestarkt werden
- Radverkehrsforderung genieBt die groBte Unterstlitzung

- Dariiber hinaus stehen die FuBverkehrsbedingungen, das OPNV-Netz sowie Verkniipfungsanlagen

und Services im Vordergrund
- Autoverkehr soll nicht verhindert, aber erschwert werden

—> Strategien zur Beibehaltung oder Steigerung der Fortbewegungsqualitat mit Autos haben

Uberhaupt keinen Zuspruch

- Kurze Wege / Bewegungsfreiheit, Entschleunigung, Verkehrssicherheit und StraBenraumgestaltung

sind ebenfalls Schwerpunktthemen



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Ausgangslage
Ausrichtung
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Ausgangslage

15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™)

Perspektive
Kfz-
Verkehrsnetz

Ausbau
Radverkehrs-
netz

Expansion
CarSharing

Ausdehnung
Tempo 30

Erleichterung
Fahrradparken

Einrichtung
StadtRad-
System

Umbau
Bahnhofstrafle

Starkung
FuBverkehr

Integration der
B 431 (Zentral-
abschnitt)

Aufbau
Mobilitats- und
Fahrradstation

am Bahnhof

Schulweg-
sicherung

Ausweitung
Ladesaulennetz

Verknuipfung
von Bahnhof
und
Bahnhofstraf3e*

OPNV-
Entwicklung

Initilerung
smart city




Prioritatensetzung ARGUS
Kriterien

Welche Kriterien sprechen fur eine hohe Prioritat der Handlungsbausteine?
« GroBer Umsteigeeffekt — weg vom Auto — zu erwarten

« Steigert die Verkehrssicherheit

« Erhoht die Stadtqualitat

» Sozial vertraglich

» GUnstige Finanzierungsbedingungen

e Einfache Realisierbarkeit



Prioritatensetzung
Kriterien — Erlduterungen: wann sind Kriterien gut erfillt?

Umsteigeeffekt

Verkehrssicherheit

Stadtqualitat

Sozialvertraglichkeit

Finanzierung

Realisierbarkeit

Attraktivitatssteigerung der Alternativen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Flr Segmente (Entfernungsbereiche, Fahrtziele und -zwecke usw.) mit besonders giinstigen

Wettbewerbsbedingungen i.Vgl. zum Kfz
Verringerung der Erreichbarkeit / Schnelligkeit im Kfz-Verkehr

Entschleunigung
Verbesserung von Sichtbeziehungen
Klarheit und Vereinfachung von Abldufen

Weniger Emissionen
Weniger Stress
Aufwertung des Stadtbildes und des stadtischen Zusammenhangs

Unterstlitzung sensibler / hilfsbedirftiger Personengruppen
Bezahlbarkeit von Angeboten / Verkehrsmittelnutzung / Teilhabe
Geringe soziale Folgekosten

Niedrige Kostendimension
Forderfahigkeit
Geringer erwarteter Einsatz von stadtischen Eigenmitteln

Wenig Zielkonflikte, insbesondere mit (ibergeordneten Verwaltungsebenen
Wenig Voraussetzungen zu erfiillen (z.B. Flachenerwerb, Anderungen anderer Funktionen)

Eigenstandige Umsetzungsmadglichkeit



Prioritatensetzung ARGUS

Kriterien — Bewertungsverfahren

Bewertung jedes Handlungsbausteins hinsichtlich jedes Kriteriums mit einer vierstufigen Einordnung:

++ = sehr gut erfiillt
+ = gut erfiillt

o = keine / geringe Wirkung

- = kontraproduktiv

Basierend auf begriindeten Abschatzungen auf der Grundlage von Erfahrungswerten (ohne explizite

wissenschaftliche Nachweise)



Priorititensetzung ARGUS
Kriterien — Bewertungsverfahren (2)

Summierung der der Kriterienerfiillung = Zuordnung in eine Prioritatsstufe

+ > w— D




Priorititensetzung ARGUS
Bewertung der Handlungsbausteine insgesamt

0 + +

- 0 0 + 2
0 ++ + + + + 1
+ + ++ + 0 + 1
++ 0 + + 0 - 2
PIYTS 0 + ++ + 0 - 1-2
++ + + + + + 1
g P -+ 0 0 + I +
g 0 + + + + + 1-2
o J 0 ++ 0 + + 0 1
g + 0 0 + + 0 2
R g + 0 + 0 - 3
g y + 0 0 + 0 - 3
0 ++ ++ 0 0 - 1
g - - 0 0 + + 3
‘] y + 0 0 0 + 3



Priorititensetzung ARGUS
Erste MaBnahmen innerhalb der Handlungsbausteine

Welche MaBBnahmen innerhalb der priorisierten Handlungsbausteine sind

besonders erfolgversprechend bzw. zuerst durchzufuhren?

Innenstadtnahe Abschnitte neu regeln, z.B. FeldstraBe, Lohhof

Verkehrsversuch organisieren und durchflihren

Planung und Umbau auszuwahlender StraBen und Wege

F-LSA MihlenstraBe versuchsweise einrichten, Querungshilfen in der
Pinnebeger StraBBe und im Breiten Weg schaffen; Hol- und Bringverkehre

systematisch umorganisieren

Planung, Abstimmung und Umbau Knotenpunkt Bahnhofstrafe /
MihlenstraBBe; Fokus Innenstadt (Mindestanforderungen im gesamten

10

Stadtgebiet erfullen)



Priorititensetzung ARGUS
Erste MaBnahmen innerhalb der Handlungsbausteine

Welche MaBBnahmen innerhalb der Handlungsbausteine mit der zweithochsten

Prioritat sind besonders erfolgversprechend bzw. zuerst durchzufuhren?

Effekte der nordlichen VerbindungsstraBe untersuchen und gdf. realisieren;
Maoglichkeiten von Netzunterbrechungen prifen, ggf. realisieren

Planung von Gebaude und ZOB beginnen

Umbau Knotenpunkt BahnhofstraBe / Muhlenstral3e planen,
mit LBV abstimmen, umsetzen (= Integration B 431)

Nachristung in Schwerpunktbereichen; Einflinrung besonders
diebstahlsicherer Anlagentypen; Prifung Abstellangebote im Bestand

Vorauswahl treffen und Umbau von wichtigen Knotenpunkten, z.B. Breslauer
Str. und Konigsberger Str.; Netz von Sitzgelegenheiten gezielt vervollstandigen

Varianten einer neuen Buslinie vertiefend untersuchen in Abstimmung mit
der SVG

11




Priorititensetzung ARGUS
Erste MaBnahmen innerhalb der Handlungsbausteine

Welche MaBBnahmen innerhalb der Handlungsbausteine mit der dritthochsten

Prioritat sind besonders erfolgversprechend bzw. zuerst durchzufuhren?

Gesprach mit potenziellen Betreibern und Nachfragern organisieren

Finanzierung klaren; ausschreiben

Kooperation mit Stadtwerken weiter entwickeln; Flachensuche

Vertiefende Prifung Scooter-Optionen; Beobachtung der
Digitalisierungslosungen verankern und experimentieren, z.B. app-

gesteuertes Fahrradparken

12



Prioritatensetzung ARGUS
Grundsatze der Umsetzung

- Die Handlungsbausteine mit der hochsten Prioritat werden aktiv und im Zusammenhang der

EinzelmaBnahmen miteinander angegangen.

Es werden jeweils die priorisierten EinzelmaBnahmen vorgezogen.
* Auch die Handlungsbausteine mit zweit- oder dritthochster Prioritat werden begonnen.

« Impulse von auBen kénnen zu schnellem Handeln drangen, auch wenn es sich um Themen der nachgeordneten

Prioritatsstufen handelt.

« In besonderen Fallen kann das Abwarten auf absehbare Veranderungen des Handlungsrahmens sinnvoll sein

(z.B. neuer Rechtsrahmen, Finanzierungsbedingungen oder Grundsatze des LBV).

« Hinsichtlich der Finanzierungsmoglichkeiten konnen Abstimmungen mit den Ubergeordneten Verwaltungsebenen

ggf. die Prioritatensetzung noch andern.
« Die Prioritaten werden aufgelistet und regelmaBig fortgeschrieben.

« Prioritaten spiegeln Wichtigkeit wider, nicht zwingend schnelle Umsetzung (hangt vom erforderlichen Vorlauf ab)



Prioritatensetzung ARGUS
Umsetzung

Mobilitatskonzept Vertiefende Konzepte Bauliche Umsetzung

Individuelle Projektorganisation Umsetzung (ohne
. BaumafBnahmen)
z.B. OPNV, CarSharing, StadtRad
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Handlungsbaustein Perspektive Kfz-Verkehrsnetz

11.05.2022
Markus Franke

Pia Lindloge
ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Zustand des Kfz-Verkehrs heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

Handlungskonzept



Zustand

Aktuelles Vorbehaltsnetz (Stand 11/2020)

greter Wed
Autal B 431
VoBhagen
Bahnhofstr.R__B Str.
peldstrabe
Schulauer
Str. Tins,
7

O g

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Vorbehaltsnetz (Stand
11/20)

50 km/h
30 km/h

Quelle: Stadt Wedel



Zustand

Kfz-Verkehrsmengen

—

—

Legende
Streckenbalken

0 200

Belastung-NSeg [Fzg] (P,AP)
N |
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400 m

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Eine kurzfristige Erneuerung der

Datenbasis zum Kfz-Verkehr wird
angestrebt




Zustand ARGUS
Unfalle mit Personenschaden 2017-2019

Unfalle

® 1F

O 2AB
4LV
5 RV
4 US
3 EK
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Kat 1
Kat 4
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Datenquelle: Stadt Wedel 2020
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Zustand

Uberlagerung Unfalldichte (2017-2019) mit Vorbehaltsnetz

arefter Wee

Autal

34’

-

'R.-B.-Str. VoBhagen
Feldstrabe

Schulauer 7
Str. s

Y
e g
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Unfille

Geringe Unfalldichte

Hohe Unfalldichte

Datenquelle: Stadt Wedel 2020

Geschwindigkeits-
begrenzungen

50 km/h
30 km/h



Zustand

Uberlagerung Unfalldichte (2017-2019) mit Geschwindigkeitsniveau

Zul. Geschw.: V85:
50 Km/h 46,1 Km/h

N

Zul. Geschw.: V85:
30 Km/h 62,9 Km/h

prette’ e

Autal

Zul. Geschw.:
50 Km/h

O —

v85:
34,2 Km/h

Zul. Geschw.: V85:

50 Km/h 64,6 Km/h

Zul. Geschw.: V85:
50 Km/h 58,2 Km/h
Zul. Geschw.: V85:
50 Km/h 65,1 Km/h

Zul. Geschw.: V85:
50 Km/h 79,4 Km/h

Schulauer 7
Str. 503
O "er W,
\ge(\‘o Gg
/@* Zul. Geschw.: V8S5:
50 Km/h 54,9 Km/h

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Unfille

Geringe Unfalldichte

Hohe Unfalldichte

Datenquelle: Stadt Wedel 2020

Geschwindigkeits-
begrenzungen

50 km/h
30 km/h



Zustand ARGUS
Online-Beteiligung| Pkw-Verkehr

Lange Wartezeiten, Staubildungen

Haufige Konflikte mit anderem Kfz-Verkehr

Haufige Konflikte mit FuB- oder Radverkehr [EEE]

Fehlende, zu teure und/oder unattraktive Parkmdglichkeiten

Sichtbehinderungen (z.B. bei Kreuzungen, Einmiindungen, Grundstiickszufahrten) Be¥/i}

Situation ist gelungen

) n

100 200 300 400 500 600 700 800 900



Zustand
Verortung von Mangeln im Kfz-Verkehr

Auto: alle
Mangelkategorien

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB



Zustand ARGUS
Verortung von ,Lange Wartezeiten, Staubildungen®

Auto: lange Wartezeiten,
Staubildungen

10



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Zustand des Kfz-Verkehrs heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

Handlungskonzept

11



Anforderungen ARGUS
aus dem Zustand heraus

« StraBenweise / abschnittsweise Unfallauffalligkeiten
« zu hohes Geschwindigkeitsniveau
« Barrierebildung flir schwachere Verkehrsteilnehmende

« Staubildung auf der B 431 im Altstadtbereich in den Spitzenstunden

12



Anforderungen ARGUS
aus externen Grinden heraus

« Zu erwartende Neuverkehre, insbesondere durch Wedel Nord (Zeithorizont noch offen)
« Radverkehrsférderung

«  FuBverkehrsférderung

« Schulwegsicherung

« Umgestaltung der BahnhofstraBe zugunsten von mehr Aufenthaltsqualitaten

« Allgemeine Kfz-Verkehrsabnahme (pro Kopf) anzunehmen: Verhaltensanderung, klima-orientierte Verkehrspolitik,

Homeoffice-Faktor (= relevant flir Spitzenstunde und Dimensionierung)... kdnnte Probleme abschwachen

13



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Zustand des Kfz-Verkehrs heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

Handlungskonzept

14



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Welche Perspektive gibt es?



Handlungskonzept ARGUS
Grundzlige

« Das Kfz-Verkehrsnetz bleibt im Wesentlichen wie es ist (Ausnahme VerbindungsstraBe im Norden).

« Neue ErschlieBungsstraBBen, gezielte StraBennetzunterbrechungen oder EinbahnstraBensysteme — insbesondere zur
Forderung anderer Verkehrsarten - sind maoglich.

« Fur die B 431 wird keine EinbahnstraBenlésung verfolgt.

« Das Vorbehaltsnetz bleibt ebenfalls im Wesentlichen wie es ist, Tempo-30-Regelungen kdnnen jedoch auch dort ausgedehnt
werden (= eigenes Teilkonzept ,,Ausdehnung von Tempo 30").

« Neuverkehre von Wedel Nord kénnen zu Ausbauerfordernissen bestehender StraBen bzw. Knotenpunkte fihren.

« Die BahnhofstraBe stellt ein eigenstandiges Thema dar, bei dem jedoch mdgliche Verkehrsverlagerungen gesehen werden
mussen (= eigenes Teilkonzept , BahnhofstraBe™).

« Die B 431 behalt ihre Funktion bei, es werden jedoch MaBnahmen entwickelt, die die stadtebauliche Integration verbessern
(= eigenes Teilkonzept , Integration B 431%)

« Die Datengrundlage der Verkehrsmengen wird baldmoglichst erneuert. Prognosegrundlagen von Bedarfen werden erneuert
wegen Verhaltenséanderungen, ,Homeoffice-/ Coworking-Faktor", demografischem Wandel.

16



+PARTNERSCHAFT mbB

Verzicht auf EinbahnstraBenring in der Altstadt

Handlungskonzept

EinbahnstraBe Wedel

Szenario 1

Legende

Streckenbalken

Belastung IV [Fzg] - NF (AP)

I Abnahme

I Zunahme

Legende

n

TAOT UND VERRENE . PARTRERSCUAFT b

0 200 400 600 m

0 200 400 60Om
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Handlungskonzept ARGUS
Verzicht auf EinbahnstraBenring in der Altstadt

@ Sehr groBer Umweg im Hauptstrom West - Ost

@ Sehr groBe Umwege beim Erreichen / Verlassen besonderer
Einrichtungen, z.B. Polizeiwache Gorch-Fock-Stra3e,
Feuerwehr Schulauer StraBe

...ebenso zahlreiche Verkehrsbeziehungen z.B. Rolandstrale >
Pinneberger StraBe

Radverkehr gegen Einbahnrichtung nétig (auf einer
BundesstraBe)

Erhebliche Widerstande beim Land zu erwarten
Busverkehr mit erheblichen zusatzlichen Strecken
(Fahrzeitverluste, Kosten!)

Entstehen neuer Knotenpunkte, die ausgebaut und

signalisiert werden mussten: Schulauer StraBe / Gorch-Fock- Lgende

Streckenbalken

StraBe und Gorch-Fock-StraBe / BahnhofstralRe Belastung IV [F2g] - NF (AP)

I Abnahme

Erheblicher Mehrverkehr in der Gorch-Fock-StraBe ARGUS amems e AW,

(Wohnnutzung)
Mehrverkehr auf dem Rathausplatz
Mehrverkehr auf der Schulauer StraBBe / AustraBe (= gute

C— )
0 200 400 600 m

Radverkehrslésung wird schwieriger) 18



Handlungskonzept
VerbindungsstraBe im Norden

StraBe mit hauptsachlich
Verbindungsfunktion am
kiinftigen Nordrand des
Siedlungsgebietes wird
angestrebt

Sie kann sowohl Verkehre von
Wedel Nord als auch
Bestandsverkehre in
verschiedenen Ausrichtungen
aufnehmen

Sie kann zu einer Entlastung
der B 431 im Altstadt- /
Innenstadtbereich
beitragen

Je nach StraBengestaltung
sind Entlastungseffekte von 20
— 30 % eine plausible
Einschatzung

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept
Ertlichtigung Autal

« Durch einen
Knotenpunktumbau am
Breiten Weg wird die
Hauptrichtung Nord — Siid
gestarkt, die Nutzung des
gesamten StraBenzuges
interessanter

« Eine mogliche planfreie
Querung der Bahntrasse
hatte einen weiteren
Ertlichtigungseffekt

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept ARGUS
Weiterentwicklung des Vorbehaltsnetzes

« VorbehaltsstraBen sollen den stadtteil- und
stadt-libergreifenden Verkehr aufnehmen

« Sie kdnnen Tempo-30-Begrenzungen beinhalten
(s. Teilkonzept ,,Tempo 30%), mussen jedoch
insbesondere Schwerverkehre sowie gréBere
Verkehrsmengen aufnehmen kdnnen

«  Sie sollten jedoch nicht so stark verkehrsberuhigt ‘,\oome‘*
werden, dass Verdrangungen der Ubergreifenden
Verkehre erwartet werden missen

«  Ebenso kénnen sie in EinbahnstralBe
umgewandelt werden, wenn dies aus
verkehrlichen Griinden nitzlich erscheint (s. Autal B 431
Teilkonzept ,Radverkehr™)

«  Der Rickbau der BahnhofstraBBe wird VoBhagen
angestrebt: eine funktionale und mengenmaBige Bahnhofstr. R.-BLStr.
Abstufung ist zu erwarten > Entnahme aus & pelgstrabe
VorbehaltsstraBennetz Sepfer & -

- Die innenstadtnahmen Abschnitte des i . /Osde/el‘l’V
Tinsdaler Wegs, der FeldstraBe sowie Am Lohhof Rollberg - 9
und Rollberg kénnen ebenfalls aus dem @geob"“

VorbehaltsstraBennetz enthommen werden

Entnommene Abschnitte aus dem Vorbehaltsnetz (ocker)
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Handlungskonzept ARGUS
EinbahnstraBensystem Tinsdaler Weg und FeldstraBe

Vorteile:
« Vorteile fir den Radverkehr

- Flachengewinn Q
- deutliche Qualitatssteigerung

- Steigerung der Sicherheit

« Schwerverkehr der IndustriestrafRe nicht
betroffen

« Viele Querverbindungen verkiirzen Umwege
» Busverkehr (Linie 189) ware nicht betroffen
- Verkehrt auf Tinsdaler Weg nur in 6stliche

Richtung Q

Nachteile:
« (Geringe) Umwege flir den MIV

« Reduzierung der Kfz-Stellplatze bei
entsprechend radverkehrsférdernder Gestaltung

- es konnte eine hohere Verkehrsbelastung in den
Querverbindungen entstehen (> Uberpriifung
nach neuer Verkehrserhebung)

22



Handlungskonzept ARGUS
Knotenpunktausbau im Zuge der Entwicklung von Wedel Nord, 1.BA

N

e Fazitbox - Leistungsfahigkeit

=1
i/

4

Das Streckennetz ist grundsatzlich in der Lage das zusétzliche Verkehrs-
aufkommen durch die Entwicklung ,,Wedel Nord“ 1. BA leistungsfahig
abzuwickeln, sofern am Knotenpunkt Flerrentwiete / Pinneberger Str. (L 105) /
ErschlieBung ,,Wedel Nord“ eine Lichtsignalanlage eingerichtet wird.

Diese Aussage trifft sowohl auf den Ansatz einer konservativen Verkehrs-
erzeugung, wie auch auf den Ansatz einer durch MobilitatsmaRnahmen
unterstiitzen geringeren Verkehrserzeugung durch den 1. BA zu. j

Der 1.BA wird mit der Pinneberger StralBe leistungsfahig
verknupft

Die Machbarkeit des Ausbaus eines Kreisverkehrsplatzes
wird geprift

Wasser- und Verkehrskontor: Wedel Nord, 1.Bauabschnitt. Verkehrs- und Mobilitatskonzept, 2020
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Handlungskonzept
StraBennetzunterbrechungen

Gebietsfremde Verkehre sollen insbesondere aus Wohnquartieren
herausgehalten werden.

Beispielquartier nordliche Altstadt:

« Wahrnehmung von Durchgangsverkehren (zwischen Steinberg und
Pinneberger StraBe, Uiber WiedestraBe und Wiedetwiete) und
Sicherheitsrisiken fur FuB- und Radverkehr durch Gberhohte
Geschwindigkeiten sowie ruhender Verkehr an Querungsstellen und
Knotenpunkten

« Handlungsansatze

Einrichtung einer sog. unechten EinbahnstraBe in der Wiedetwiete flr
aus Osten kommende Fahrzeuge

Durchfahrt fir Anlieger:innen mdglich insb. liber die WiedestraBe
Anfahrt Gber Westen moglich
Ziel: Vermeidung des gebietsfremden Verkehrs

Erwartete Effekte: mehr Verkehrssicherheit fir Radfahrer:innen und
sicherere Querung fur Schiler:innen

© 2021 GeoBasis-DE/BKG

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept

Zusammenfassende Ubersicht der UmbaumaBnahmen im Kfz-Verkehrsnetz

S00 ®S

r
|
|
[ 5]

© @

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

MaBnahmen im Kfz-
Verkehrsnetz

Teilweise neu auszubauende
Verbindung

Kommunale VerbindungsstraBBe
Errichtung eines
Kreisverkehrs/Knotenpunktausbaus
(prufen)

Knotenpunktumbau

Unterfiihrung der Gleise (priifen)

Rlckbau zugunsten FuB- und
Radverkehr

Rlickbau zugunsten FuB- und
Radverkehr + EinbahnstraBe

Integrierender, leichter Riickbau
zugunsten FuB- und Radverkehr

Unterbindung gebietsfremder

Verkehre im Nebennnetz
(Vorbehaltlich Prifung)

25
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@ Reaktionsweg 8,3 m E:msweg

Anhalteweg 13,31y

Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Handlungsbaustein ,,Ausdehnung von Tempo-30-Regelungen™

25.04.2022, erganzt 12.07.2022
Markus Franke
Pia Lindloge

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Grundsatzliches zu Tempo 30
Ausgangsbedingungen in Wedel
Prifung der Machbarkeit von Tempo 30 in Wedel
m  Rechtlicher Rahmen
m  Angemessenheit

Empfehlungen zur Ausdehnung von Tempo 30



Grundsatzliches zu Tempo 30
Vorteile

» Verkehrssicherheit
e Larm
* Querbarkeit von StraBen

« Fehler-verzeihend

'KEHR - PARTNERSCHAFT mbB

‘ Reaktionsweg 8,3m

Anhalteweg 18, 3m

. Reaktionsweg 13,9 m Bremsweg 13,8 m

| Anhalteweg 27,7 m |

Quelle: Lk Argus, Flachendeckendes Tempo 30 Eislingen / Fils, 2021



Grundsatzliches zu Tempo 30 ARGUS
Beflirchtungen und potenzielle Nachteile

« Kann erwlnschte Biindelung auf HauptverkehrsstraBen unterlaufen bzw. die Nutzung von Schleichwegen provozieren

« Widerspricht Gberdrtlichem Interesse einer schnellen Durchfahrt

« In T-30-Zonen FuBgangeriberwege, Radverkehrsanlagen nur noch eingeschrankt und begriindet einzurichten

« Reduzierung der Reisegeschwindigkeit wird befiirchtet, wird jedoch im Stadtverkehr meist sehr tiberschatzt
(,Taktgeber"™ sind Kreuzungen, weniger die Streckengeschwindigkeit), gilt auch fur Radfahrer:innen

« Dies gilt auch fir den Busverkehr, wenn auch hier die Zeit-Sensibilitat groB ist

« Reduzierung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten wird beflirchtet, ist jedoch weitgehend unbegriindet

l 1,8s » 1,8s % :
1
: 2.000 Fahrzeuge

: Abstand 15m Abstand 15m je Std.und Fahrspur
| ! I =3.600s/18s

1 [
: | '
h 2.000 Fahrzeuge
,b Abstand 25m @ Abstand 25m C: je Std.und Fahrspur
| : | =3.600s/18s

Quelle: Lk Argus, Flachendeckendes Tempo 30 Eislingen / Fils, 2021
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Ausgangsbedingungen in Wedel
Tempo-Regelungen im Stadtgebiet

Es gibt ein relativ dichtes Netz von
Tempo-50 geregelten StraBen im
Stadtgebiet,

Auch in zentralen Lagen,
Wohngebieten und in der Nahe von

Schulen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

grater Weo
Autal B 431
VoBhagen
Bahnhofstr. R.-B.-Str.
reldstrabe
Schulauer ”
>
Str. nsda/e,_
e(g I/V@g
o
?°

Geschwindigkeitsbegrenzungen: Blau 50km/h, blau gestrichelt 30 km/h; Quelle: Stadt Wedel, 11/2020



Ausgangsbedingungen in Wedel ARGUS
1. Planungswerkstatt , Wedel-mobil*: Anmerkungen und Vorschlage der Beteiligten

e Als StraBen mit einzufihrenden Tempo 30-Regelungen wurden alle StraBen benannt, welche nicht im Vorbehaltsnetz
der Stadt Wedel liegen

e Im weiteren Verlauf ware anschlieBend im Vorbehaltsnetz zu prifen, welche StraBen dort flr eine Temporeduzierung
geeignet waren
o Als Beispiel wurde die BahnhofstraBBe genannt
o Zudem ware die Streckenfihrung ParnasstraBBe — ElbstraBe - Galgenberg als Tempo 30 zu prifen (die

vorhandenen Lkw- und Busfahrten werden als Problem gesehen)

e Als StraBen, auf denen kein Tempo 30 gelten sollte, wurde der Moorweg, die B 431 und die IndustriestraBBe benannt



Ausgangsbedingungen in Wedel
Uberlagerung Unfalldichte (2017-2019) mit Geschwindigkeitsbegrenzungen

greiter W2

Autal

431
-

VoBhagen

Unfille

Geringe Unfalldichte

Hohe Unfalldichte

Datenquelle: Stadt Wedel 2020

Geschwindigkeits-
begrenzungen

50 km/h
30 km/h

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB



Ausgangsbedingungen in Wedel

Larmemissionen des StraBenverkehrs (tagstiber) und Larmminderungspotenzial ausgewahlter MaBnahmen

¥

Legende

1 . . Stadtgrenze

- Gebaude

Stralken

Beurteilungspegel DEN

<= 55 dB(A)

s
-
-
[ P

60 dB(A)
65 dB(A)
70 dB(A)
75 dB(A)

e

Quelle: Larmaktionsplan Wedel, 2009

Bessere Fahrbahnbeldge
(Sanierung einer schad-
haften Asphaltdecke)
Bessere Fahrbahnbeldge
(Asphalt statt Pflaster)

Bessere Fahrbahnbeldge |

(zweilagiger OPA statt

Asphaltbeton bei 70 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss

Niedrigere Geschwindigkeit |

(Tempo 30 statt 50 auf

Pflaster)

Niedrigere Geschw c
(Tempo 30 statt 50 au

Asphalt)
Weniger Verkehr

(Reduzierung der Verkehrs-
menge um 20 %)

Weniger Verkehr

von 10 % auf 5 % bei 50 km/h)
Weniger Verkehr
(Reduzierung des Lkw-Anteils
von 10 % auf 5 % bei 30 km/h)
GroBere Abstinde zwischen
StraBe und Hauswand

(15 statt 12 m)

(Reduzierung des Lkw-Anteils E
1

2 3 4 9
Reduzierung um ... dB(A)

Ominimale Reduzierung D maximale Reduzierung

Quelle: Larmaktionsplan Wedel, 2009
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Vorbemerkungen

 eine flachendeckende, stadtweite Tempo 30 Anordnung ist nicht mdglich

» Novellierung zur Verknipfung von Tempo-30-Streckenanordnungen ist in Vorbereitung?

« Die rechtliche Machbarkeit von Tempo 30 kann sowohl Uber die Bedingungen flir Tempo 30-Zonen als auch fiir Tempo-
30-Streckenanordnungen gepriift werden?

« Dafur sind insbesondere ein einschlagiger Erlass des Landes Schleswig-Holstein sowie die StraBenverkehrsordnung und
zugehdrige Verwaltungsvorschriften heranzuziehen

« Das rechtlich Machbare ist nachfolgend hinsichtlich der Angemessenheit weiter zu hinterfragen

« Dabei sind die Schutzbediirftigkeit des betreffenden StraBenumfeldes, die Einordnung einer StraBe ins das
Vorbehaltsnetz, ins Radverkehrsnetz oder auch in das Busnetz relevante Abwagungsfaktoren, ggf. auch Aussagen zum
Larm

« Ferner kann das heutige reale Geschwindigkeitsniveau einbezogen werden

1 Bericht der Ad-hoc-Arbeitsgruppe FuBverkehrspolitik zu TOP 6.3 der Verkehrsministerkonferenz am 15./16. April 2021

2 dartiber hinaus beinhalten auch FahrradstraBe und Fahrradzonen Tempo 30 und sind bei entsprechenden Anordnungsvoraussetzungen denkbar
11



Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Anordnungsmaglichkeiten nach StraBenverkehrsordnung / Regelwerken

« keine klassifizierten StraBBen des (iberotrtlichen Verkehrs
(Kreis-, Landes- und BundesstraBen)

- StraBen ohne LSA geregelte Kreuzungen oder
Einmindungen - eigene Auslegung: Abschnitte, die
langer als 500 m sind und zwischen zwei LSA liegen, sind
machbar

« nur StraBen ohne Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien
oder benutzungspflichtige Radwege (ggf. anderbar)

» Es gilt rechts-vor-links (ebenfalls ggf. anderbar)

« es gibt keine max. GréBe von Tempo 30-Zonen

STRECKENANORDNUNG

im 300-Meter-Radius von sensiblen Einrichtungen
Bei potenziellen Gefahrdungslagen flir den
Radverkehr

Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

(Larmaktionsplan)

12



Priifung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Potenziale Tempo 30-Zonen | StraBen fur den Uberdrtlichen Verkehr

StraBen fiir den liberortlichen
Verkehr

50 km/h
30 km/h

mmmm  StraBen des Uberdrtlichen Verkehrs
(Bundes-, Land- und KreisstraBBen)

13



Priifung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Potenziale Tempo 30-Zonen | Lichtsignalanlagen geregelte StraBen

StraBen mit Lichtsignalanlagen

50 km/h
30 km/h

mmmm Straf3en des Uberortlichen Verkehrs
(Bundes-, Land- und KreisstraBen)
O Lichtsignalanlagen
== StrafBenabschnitte kirzer als 500m
und mit LSA?

1 Streckenabschnitte, die zwischen zwei LSA liegen und
langer als 500 m sind, werden auch als potenzielle Tempo 30
Zonen miteinbezogen in die Betrachtung

14



Priifung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Potenzielle StraBen zur Ausweisung von Tempo 30-Zonen

Uberlagerung LSA und
iiberortliche StraB3en

50 km/h
30 km/h

mmmm  StrafBen des Uberodrtlichen Verkehrs
(Bundes-, Land- und KreisstraBBen)
O Lichtsignalanlagen
StraBenabschnitte kirzer als 500m
und mit LSA

Ergebnis der Uberpriifung:
StraBenabschnitte flir potenzielle
Tempo 30-Zonen

~:.' v./}/
_ ,
~
P ity
{
7 A
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel
Potenziale Streckenanordnung im Umkreis von schutzbedirftigen Einrichtungen

Schutzbediirftige
Einrichtungen

50 km/h
30 km/h

300-Meter-Radius um
Senior:innenwohnheime
Kindertagesstatten
Schulen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel
Potenzielle Streckenanordnung im Umkreis von schutzbediirftigen Einrichtungen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Schutzbediirftige
Einrichtungen

50 km/h
30 km/h

StraBenabschnitte, die nicht im
Radius von schutzbedirftigen
Einrichtungen sind

Ergebnis der Uberpriifung

StraBen flr potenzielle Tempo 30-
Streckenanordnungen

17



Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel ARGUS
Uberlagerung der Mdéglichkeiten flir Tempo 30-Zonen und -Streckenanordnungen

Tempo 30-Zonen und -
Streckenanordnungen

50 km/h
30 km/h

Rechtlicher Rahmen: potenzielle
Tempo 30 Streckenanordnungen -
und Zonen

prewe’ Wgh

Autal
B 431

VoBhagen

Bahnhofstr.
R.-B.-Str. Fe\dstraBe
Schulauer

Str.
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Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel
Angemessenheitsbetrachtung

Nicht jede potenziell rechtlich begriindbare oo
Ausweisung von Tempo 30 ist auch Pl‘ N\ o, N/

empfehlenswert

Es wird empfohlen, eine Abwagung

verschiedener konkurrierender Aspekte

i__! Untersuchungsgebiet
s \/elorouten (2008)
e Elberadweg

d u rchz Ufu h re n : &= Potentielle Radverkehrs-

netzerweiterung
== = Weitergehende kleinteilige 2
Netzerweiterung /

« @Gibt es ein hohes Schutzbedirfnis? = y

Umliegende Nutzungen oder

Radverkehrsbedeutung (/ : CO n t r a
» Werden Buslinien verlangsamt? \\ ,

« Ist eine Verkehrsverlagerung von

VorbehaltsstraBen auf das Nebennnetz zu )%

erwarten? @ )/ o
R




Priiffung der Machbarkeit von Tempo-30 in Wedel

Angemessenheitsbetrachtung

Br)\xer W2
/ Autal
B 431
-_
VoBhagen
Bahnhofstr. ‘

R.-B.-Str. e\d e

Schulauer 7
/73 \
Str. /e,
r [
) VV@
X!
\06

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Resultat der Uberlagerung

Bestandsnetz
50 km/h
30 km/h

potenzielle Tempo 30
Streckenanordnungen - und Zonen
unter Berlicksichtigung des
rechtlichen Rahmens und der
Angemessenheit

StraBen mit wenig Schutzbediirfnis

und anderen wichtigen
StraBenraumanspriichen
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Empfehlungen zur Ausdehnung von Tempo 30
Resultat der Uberlagerungen

o)
KON
Lg
mn,
O'@O
Bahnhofstr. R.-B.-Str.
&7 peldstr.
Schulauer Str.  \&® ]
Q ;
\e /780'3/6/_“/
Rollberg €9

Resultat der Uberlagerung

Bestandsnetz
50 km/h
30 km/h-Abschnitte

potenzielle Tempo 30
Streckenanordnungen - und Zonen
unter Berlicksichtigung des
rechtlichen Rahmens und der
Angemessenheit

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Empfehlungen zur Ausdehnung von Tempo 30 ARGUS
Resultat der Uberlagerungen

« Potenziale zur Ausdehnung von Tempo 30 sind vorhanden und im verdichteten stadtischen Raum auch

empfehlenswert

« Auch im VorbehaltsstraBennetz kann Tempo 30 angemessen und geeignet sein, wenn dadurch keine

Verdrangungseffekte zu erwarten sind

« Prozess flir eine Verordnung bezuglich des Liickenschlusses von Tempo 30 und maoglicherweise dartber

hinausgehend ist zu beobachten

« ggf. Anpassung nach Verabschiedung einer neuen Verordnung

24



. Reaktionsweg 8,3m

Anhalteweg 13,3m

. Reaktionsweg 13,9 m Bremsweg 13,8 m

| Anhalteweg 27,7 m |

Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!
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BahnhofstraBe heute

Gerades Asphaltband
Dominierende Kfz-
Nutzung

EinbahnstraBe mit

gegenlaufigem,

separat geflihrtem

Radverkehr
ca. 5.000 Kfz / Tag

Busverkehr




BahnhofstraBe heute

» Wenig Urbanitat und
Aufenthaltscharakter

» FuBverkehr unter suboptimalen
Bedingungen

« Damit verbunden Mangel in
Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit und
Bewegungsfreiheit

« Radverkehr ebensowenig

anspruchsgerecht

— \
| z
o e, A

Quelle: ARGUS, BahnhofstraBe Wedel, 2012 l
N — £ e ST R ) -‘"\;\
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BahnhofstraBBe heute
Ergebnisse der Online-Beteiligung

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




BahnhofstraBBe heute ARGUS
Ergebnisse der Online-Beteiligung — Schwerpunkt Radverkehr

Bahnh

R
% Bahnhofst
RUD o8

C.—é:_ﬁ

o!




BahnhofstraBe heute ARGUS
Unfallgeschehen (hier: nur mit Personenschaden 2017 — 2019)




BahnhofstraBe heute
Busbedienung

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Die BahnhofstraBBe heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung
Handlungskonzept

Verkehrsversuch



Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

« Hoher Aufenthaltsanspruch

« Querungsbedarf und mehr Bewegungsfreiheit gerecht werden

« Barrierefreiheit

« Komfortable Radverkehrsbedigungen

« Konfliktgeschehen zwischen FuBganger:innen und Radfahrer:innen
minimieren

« Bus- und Lieferverkehr zu beachten

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Wh{u\{’kaﬂb-
Q\é&b&&i—
Lok - oy
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Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung ARGUS

« Unsicherheiten hinsichtlich eines Umgestaltungsansatzes
« Einschatzungen von Akzeptanz und Nebenwirkungen gehen auseinander
« Experimentierphase hilfreich

« Auch im Hinblick auf Nachsteuerungsmoglichkeiten

11
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Die BahnhofstraBBe heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung
Handlungskonzept

Verkehrsversuch
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Handlungskonzept ARGUS

Grundzlige

« Der Umbau der BahnhofstraBe wird mit dem Ubergeordneten Ziel angestrebt, die Aufenthaltsmdglichkeiten maximal zu
verbessern, ohne unvertragliche Verdrangungseffekte auszuldsen.

« Der hohen Bedeutung im Radverkehrsnetz ist zu entsprechen.

« Das Shared-Space-Prinzip oder eine reine FuBBgangerzone sind Gestaltungsoptionen.

« Ein Verkehrsversuch soll die Wirkungen zunachst austesten.

« Die genaue Ausgestaltungsweise und raumliche Ausdehnung flr einen temporaren Versuchszeitraum werden in einem
gesonderten Gremium unter Einbeziehung der lokalen Aktiven ausdiskutiert.

13



Handlungskonzept ARGUS
Grundzlige

« StraBenraum mit — optisch untergeordneter — nahezu
héhengleicher Fahrgasse fur flieBenden Verkehr (Rad, ggf.
Kfz, ggf. Bus)

« Einrichtung mehrerer, aufeinander abgestimmter
Verweilzonen

« Ermoglichen des Querens auf ganzer Lange ohne
erhebliche Wartezeiten

« Radverkehr und ggf. Kfz-Verkehr — vertraglich — auf
eigener Fahrgasse (s.0.) unter Beibehaltung der
EinbahnstraBenregelung mit Freigabe des Radverkehrs in
Gegenrichtung

« Herausnahme des Kfz-Parkens, mit Ausnahmen fur
besondere Personengruppen

« Ggf. Schaffung eines langsamen, eher stetigen
Verkehrsflusses bei (max.) Tempo 30 (s. Teilkonzept
L~rempo 30")

« Optimierung des Fahrradparkens (s. Teilkonzept
»Fahrradparken™)

« Integration von Liefer- und Lademdglichkeiten,
perspektivisch mit digitaler zeitweiser Buchung (s.
Teilkonzept ,,Smart City")
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Die BahnhofstraBBe heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung
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Verkehrsversuch
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Verkehrsversuch

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

« Es gibt verbleibende Unsicherheiten hinsichtlich Akzeptanz, Nebenwirkungen, Nutzen, technischen Anforderungen u.a. —

diese sollen durch einen Verkehrsversuch beseitigt werden

« Dazu sind im Vorwege Zustandigkeiten / Zusammenarbeiten, Prozess, Finanzierung und diverse verkehrsplanerische und

gestalterische Fragen zu kldren

« StraBenraum voraussichtlich als FuBgangerzone (mit div. Ausnahmeregelungen) auch temporar méglichst ansprechend und

mit splrbaren Bewegungsfreiheiten und Zugewinnen an Aufenthaltsmdglichkeiten
« Zulassung des Kfz-Verkehrs evt. in zweiter Phase
« Evaluation mit Vorher-Nachher-Vergleich

« Eingehende Voruberlegungen zur versuchsweisen Gestaltung
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Verkehrsversuch
Versuchsraum / -abschnitt

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Verkehrsversuch
Zeitplan

~>Wie viel Zeit wird flr die
Vorbereitung benétigt?

Flr die Vorbereitung muss
ausreichend Zeit zur Verfligung
stehen — je nach Umfang mind. 6
bis 12 Monate

—->Wann soll der Verkehrsversuch
stattfinden?

Der Verkehrsversuch sollte in den
Sommermonaten durchgefihrt
werden.

—>Wie lange wird der Versuch
dauern?

Flir die Durchflihrung sollte mind.
ein, moglichst eher drei Monate Zeit
eingeplant werden.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Verkehrsversuch ARGUS
Kommunikation

—>Was muss dariiber hinaus bedacht
werden?

Eine umfassende, friihzeitige
Kommunikation und Beteiligung der
Betroffenen ist sowohl vor als auch
wahrend des gesamten
Versuchszeitraums unerlasslich




Verkehrsversuch
Evaluation

- Wie kénnen wir die
Veranderungen und Erfolge
des Verkehrsversuchs
messen?

Wir brauchen eine
Evaluation der
durchgeftihrten MaBnahmen

Zu Vergleichszwecken ist
dazu auch eine Vorher-
Untersuchung erforderlich

GESAMT: WIE WEITER NACH FEBRUAR 2020 & WUNSCHE

Gesamtergebnis Zonen A, B & C Winsche fir eine Fortsetzung mit Verdnderungen

I Das Projektgebiet sollte be-
stehen bleiben und zwar mit

folgenden Veranderungen: _<

Es sollte genauso bleiben
wie jetzt.

I Es sollte alles wieder

—_

Umbau / Umgestaltung des StraBlenraums im Gebiet

Ausweitung des Gebiets

zusatzliche Zugangsrestriktionen bzw.
besseres Durchsetzen der jetzigen Regeln

erganzende Angebote fiir Kfz-Parken
Zugangsrestriktionen lockern
veranderte Nutzung des StraBenraums im Gebiet

Sonstiges

werden wie vorher.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Verkehrsversuch
Zufahrtsregelungen

VI X

— Wie autofrei oder autoarm wird
der Versuchsbereich umgesetzt?

- Wem ist die Zufahrt erlaubt?
Welche Fahrzeuge? Busverkehr?

Diese Fragen mussen bereits am
Anfang bericksichtigt werden.

->Welche Beschilderung bendtigen
wir fur den temporaren Versuchs-
bereich, um die Zufahrtsregelungen
festzuhalten?

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Verkehrsversuch
Lieferverkehr

=5

->Wie wird Be- und Entladen geregelt?
—->Wo werden Ladezonen geplant?

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Verkehrsversuch ARGI.IS
FuB- und Radverkehr

o

->Wie wird mit dem Radverkehr und
FuBverkehr umgegangen?

MARKT

Insbesondere flur den Radverkehr sollte
nach Mdoglichkeit ein splrbarer Vorteil
entstehen.




Verkehrsversuch ARGUS
Gestaltungselemente
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—->Wie wird der StraBenraum gestaltet?
->Welche gestalterischen Elemente sind
erforderlich?

Wir brauchen mind. alle 10-15m
(visuelle Verbindung) eine raumliche
Intervention z.B. Parklet etc. .
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Verkehrsversuch
Gestaltungselemente

)

=

->Wie werden die Zufahrten /
Eingangssituation im Versuchsgebiet

gestaltet?

Auftakt / Markierung der Eingange sind
attraktiv und plakativ zu gestalten.




Verkehrsversuch ARGUS
Veranstaltungen

ol

— Welche Veranstaltungen werden
stattfinden oder kénnen mit dem
Verkehrsversuch verbunden werden?
->Welche Raume werden bendtigt?

Er6ffnungsfest, StraBenfest etc.




Verkehrsversuch ARGUS
Fazit

« Der Verkehrsversuch soll den Weg zu einem dauerhaften Umbau bereiten. Er ist ehrgeizig, aber ergebnisoffen anzulegen.

« Eine grindliche Vorbereitung, auch des Prozesses, die Begleitung und die Nachbereitung (Evaluation) sind dafur
unverzichtbar.

« Treten die erwlinschten Effekte ein, sind konkrete Umbauplanungen anzugehen.

« Dabei sind insbesondere auch MaBnahmen einzubeziehen, die ungewollten Nebeneffekten entgegenwirken.
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Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit!
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Mobilitatskonzept flur die Stadt Wedel
Handlungsbaustein , Fahrrad- und Mobilitatsstation"

02.06.2022, erganzt 12.07.2022
Markus Franke
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Potenzial von Bike-and-Ride
Anforderungen

Handlungskonzept



Potenzial ARGUS
Pendlerstadt Wedel

Tagliche Pendlerbewegungen

C

9.262

Auspendler

© https://www.pendleratlas.de, Pendleratlas. Pendlerstrome und Statistiken fiir Deutschland, 2021 3
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Potenzial
Wedel ist eine 10-Minuten-Stadt
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Potenzial ARGUS
Wedel ist eine 10-Minuten-Stadt
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Potenzial ARGUS
Herleitung

Fast jede:r dritte Wedeler:in pendelt zu Arbeitszwecken Uber die Stadtgrenzen hinweg aus
Hinzukommen Wege zum Einkaufen, aus Freizeitgriinden, Besuche in /aus Hamburg usw.

Ein groBer Teil der autofahrenden Pendler:innen und Besucher:innen befahrt dabei nicht nur Wohngebiete sondern die B 431

und tragt somit zu einer Vielzahl von Problemen im Stadtleben bei (Barrieren, Larm, Gefahrdung...).
Dies wird absehbar durch die Stadtentwicklung Wedel Nord zunehmen.

In Anbetracht der zentralen Lage des Bahnhofes und des S-Bahn-Anschlusses bietet Bike-and-Ride das groBte Potenzial zur

Verlagerung dieser Autofahrten auf vertragliche Verkehrsmittel.

Die Realisierung von guten stadtischen Radrouten kann die Fahrrad-Erreichbarkeit noch entscheidend verbessern.
Die mdgliche Verbesserung des S-Bahn-Angebotes steigert die Attraktivitat von Bike-and-Ride zusatzlich.

Gerade die Arbeitswege entscheiden lber den Pkw-Besitz und Mobilitatsstile auch im sonstigen Alltagsverhalten.
Eine aus verschiedenen Griinden nétige und gewtinschte Mobilitatswende kann auf dieses Potenzial nicht verzichten.

Zudem bietet eine entsprechende Anstrengung sehr interessante Verknipfungsmoglichkeiten mit Mobilitatsservices aller
Art. 6



Handlungsbaustein Fahrrad- und Mobilitatsstation
Herleitung: laufende Anstrengungen — groB - weiterdenken

« In der jlingeren Vergangenheit sind mehrere

Abstellanlagen im Bahnhofsumfeld geschaffen worden.
« Deren Nutzung ist teilweise noch nicht sehr ausgepragt.

» Mdoglicherweise liegen Nutzungshemmnisse durch
mangelnde Bekanntheit, organisatorischen /
informatorischen Aufwand oder als zu weit empfundene

Distanzen zum Bahnsteig vor.
« Nach wie vor werden Fahrrader ,wild" abgestellt.

- Inwertsetzung, Bewerbung und Erlauterungen der

Zugangsvoraussetzungen sind voraussichtlich hilfreich.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Potenzial von Bike-and-Ride
Anforderungen

Handlungskonzept



Anforderungen ARGUS
Generelles
« Auf dem Geldande des Zentralen Omnibusbahnhofs wird eine ,,Mobilitatsdrehscheibe™ konzipiert.

« Das geplante Angebot sollte neben hochwertigem und erweitertem Fahrradparken diverse Service-Angebote fur
Radfahrende, CarSharing, Paketstation und andere Sharing-Dienstleistungen umfassen.

« Die bereits erfolgten MaBnahmen zur Verbesserung der Umsteigesituation werden dabei moglichst inwertgesetzt (z.B. durch
Einrichtung einer Stegverbindung zum Bahnsteig) und bedarfsorientiert weiterentwickelt.

« Im gleichen Zuge wird das Park-and-Ride-Angebot modernisiert und kostenpflichtig.

« Einzelne Funktionen auf dem ZOB-Areal (z.B. Halten oder Taxenposten) kdnnen verschoben bzw. neu geordnet werden. Eine
komplette Neugestaltung konnte weiterflinrende Fragestellungen (Umsteigebeziehungen, Anzahl und lage von Haltestellen
u.a. mit angehen.



Anforderungen ARGUS
Generelles

« Ausreichende Anzahl von Abstellplatzen insgesamt und speziell fir hochwertige Fahrrader

« 24/7 zuganglich

- D.h. mit Uberwachung (personell und videotechnisch) und Zugangssicherung in der Zeit ohne personelle Besetzung
« Bequemes und schnelles Erreichen der Fahrradstation, Einstellen und Erreichen des Bahnsteigs
« D.h. auch: in adagauter Lage

 Positives, gut sichtbares Erscheinungsbild

« Angebotspalette fiir Radfahrende

« Arrondierung durch weiterreichende Mobilitiatsservices

 Professioneller Betrieb

« Einstellgebiihren denkbar, dann méglichst erschwinglich

« Mdoglicherweise Verkniipfung mit MaBnahme zur Beschaftigungsforderung

« Auch kommunikative Etablierung von Bike-and-Ride als moderne — und bequeme - Mobilitatsform
10



Anforderungen ARGUS
Fahrrad-bezogene Services

e Raum flr Gepackablage und Lademdglichkeiten von Akkus bzw. Pedelecs (bei fest eingebauten Akkus)
e Pannenservice/Fahrradreparaturservice (Angebot kleinerer Reparaturen)

e \erkauf von kleineren Ersatzteilen (Schldauche, Ventile, Regenponcho, Trinkflasche...)

e (GepackschlieBfacher

o Sitzecke zum Verweilen wahrend einer Reparatur oder Regenpause

e Wasserspender zum Befiillen von Trinkflaschen

e Automat fur Schlauche

e Fahrrad waschen

e Angebot Ersatzrad

e Leihfahrrader (ggf. auch Lastenrad)

11



Anforderungen ARGUS
Weiterreichende Services

e Toilette

o Paketstation

e (Garage flur Lastenrader eines Paketdienstleisters

e ,Concierge": Regenschirmverleih, Entgegennahme von Erledigungswiinschen (Schneider, ...), Vermittlung weiterer Services
fur ein Leben ohne eigenes Auto (Lieferdienste, Getranke-Lieferanten...)

e CarSharing-Platze

e StadtRad-Station

e Beratung und Information Uber Fahrradladen/-werkstatten, Touristinfo,

e Einkaufsmoglichkeiten, Ausflugsrouten

12
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Welche GroRe sollte die Fahrrad- und
Mobilitatsstation Wedel haben ?



Handlungsbaustein Fahrrad- und Mobilitétsstation ARGUS
Dimensionierung

e Platz fiir ca. zusatzliche 1.000 Fahrrader, so dass insgesamt ca. 1.400 Parkmdglichkeiten flr Fahrrader entstehen
(Vergleiche bieten z.B. Liineburg, Oranienburg, Dachau; Utrecht als extremes Beispiel)

e Doppelstockaufstellung spart Flachenbedarf

e Zusatzlich min. zwei Verkaufs-, Beratungs- und Werkstattraume

e Raum fir Service-Angebote

14
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Potenzial von Bike-and-Ride
Anforderungen

Handlungskonzept
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Wo ist der richtige Standort einer
Fahrrad- und Mobilitatsstation Wedel ?



Handlungskonzep
Standort




Handlungskonzept
Standort

Ausreichend groBe Flache,
geeignetem Zuschnitt

Sehr gut erreichbar

Knotenpunkt-Umgestaltung
BahnhofstraBBe / MihlenstraBe
konnte dies noch verbessern

Optimale Sichtbarkeit (sowohl
von BahnhofstraBe als auch
vom Bahnsteig aus)

Kurzer, unterbrechungsfreier —
dann auch akzeptierter — Weg
zum Bahnsteig

Gebdude stadtebaulich
integrierbar

Verdrangte Funktionen
(Uberlieger) gut verlagerbar




Handlungskonzept ARGUS

Standort

— Neue (bestehende) Bike-and-
Ride-Anlage westlich der Gleise
gut iiber einen Steg
anknupfbar

— Taxenzentrale und Treppenhaus
zur Tiefgarage konnen in die
Mobilitdtsstation integriert
werden

— ZOB-, P+R- und
Taxenfunktionen bleiben
unberiihrt

19



Handlungskonzept ARGUS
Architektonische Eckpunkte

e Reihenaufstellung mit ausreichender Rangierflache

e Flachen flr Sonderfahrzeugtypen

e Raume fir Services

e Zwei Ebenen

e FuBgangerdurchgang zwischen Bushaltestellen und Bahnsteig bleibt bestehen

e S0 niedrig wie mdglich, so hoch wie nétig (Durchgangs- und Durchfahrtshbhen von Rampen und Treppen !)

e Gut befahrbare Rampe (ca. 5 %)

e Erdgeschoss leicht absenken (ca. 0,50 m), um Rampe in das OG nicht zu steil werden zu lassen, aber Durchgangshéhe fur
FuBganger zu wahren

e Direkter Steg zu den Bahnsteigen

e Leichtbauweise mdglich

e Transparente Fassaden (z.B. Lamellen)

e Natirliche Baustoffe (z.B. Holz)

e Dachbegriinung

e Option fr Erweiterung nach oben offen halten (?) 20



Handlungskonzept
Architektonische Eckpunkte — Referenzbeispiel Fahrradstation Oranienburg

i
| .

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/neues-fahrradparkhaus-am-bahnhof-oranienburg
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Handlungskonzept @ R Ls & =
Architektonische Eckpunkte — Referenzbeispiel Fahrradstation Dachau

Zweigeschossiges Fahrradparkhaus
am Bahnhof Dachau

fur 1.200 Rader mit Premiummiet-

bereich

nl I M i

J

“Ih

Quelle: Bike & Ride Dachau
https://www.byak.de/planen-und-bauen/projekt/bike-ride-dachau.html







Handlungskonzept ARGUS
Ldngsschnitt A-A

. ﬁ " Empfang Bereich _7 Fahrradparken
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Reinfahren — Parken — zur S-Bahn gehen ’



Handlungskonzept
Querschnitt B-B

Fahrradj

[
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STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Richtung Bahnsteig
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Handlungskonzept

Animation
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Handlungskonzept ARGUS
Animation

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept
Animation
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Handlungskonzept ARGUS
Fazit

« Eine ,Mobilitatsdrehscheibe™ mit dem Schwerpunkt Bike-and-Ride ist machbar.

« Die Realisierung verspricht ein groBes — unverzichtbares — Umstiegspotenzial weg vom Auto.

« Qualitat, einfache Handhabung, Preiswurdigkeit und aktive Bewerbung liber einen langeren Zeitraum sind maBgebliche
Erfolgsfaktoren.

« Es braucht einen versierten und motivierten Betreiber.

« Bike-and-Ride kann zu einer weit verbreitete, fiir alle Gruppen der Stadtgesellschaft nitzliche Mobilitéatsform werden.

29
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Mobilitatskonzept flr die Stadt We
Handlungsbaustein ,Verkniipfung von Bahnhof und Bahnhofstra3e"

02.06.2022
Markus Franke
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Handlungsbedarf
Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MlhlenstraBe / Rosengarten
Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Umgestaltung des Rathausplatzes
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Klarheit der Radverkehrsfiihrung?
Sichtbarkeit / Vorhersehbarkeit?
Uberdimensionierung Kfz-
Fahrstreifen?




Handlungsbedarf ARGUS
Ergebnisse der Online-Beteiligung - Alle Kategorien




Handlungsbedarf ARGUS
Unfallgeschehen mit Personenschaden (2017 — 2019)




Handlungsbedarf ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Zusammenfassung

« Wartezeiten flir FuBganger:innen beim Erreichen und Verlassen des
Bahnhofes Uiber die StraBe Rosengarten sind extrem lang

« Der geradeaus gerichtete Radverkehr aus der StraBe Rosengarten wird
von rechts-abbiegenden Kfz schlecht / spat gesehen, bei eher hohen
Geschwindigkeiten von Kfz und Rad

« Der Radverkehr und der FuBverkehr befinden sich vor dem Bahnhof in
einer gefahrlichen Konfliktsituation

« Am Rathausplatz fehlt eine eindeutige und direkte Radverkehrsfuhrung
in Richtung Bahnhof

« Die Aufstellbereiche des Kfz-Verkehrs sind tiberdimensioniert — eigene
Fahrstreifen flir sehr untergeordnete, schwache Stréme

« Dies hat auch Auswirkungen auf den stadtebaulichen
Gesamteindruck des Eingangs zur Innenstadt

« Dies hat auch lange Querungsdistanzen und folglich
kapazitéatsmindernde Raumzeiten zur Folge

» Die Beschwerdelage im Zuge der Online-Beteiligung ist eine der
intensivsten in ganz Wedel

« Das Unfallgeschehen ist auffallig hoch und facettenreich 8



Handlungsbedarf

Mit der Anlage einer Fahrrad- und
Mobilitdtsstation steigt der Anspruch an

eine gute Fahrrad-Erreichbarkeit




Handlungsbedarf ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

(Die VerknUlipfung Bahnhof —
BahnhofstraBe bezieht den Rathausplatz

mit ein.

Sie hat funktionale und

\stadtgestalterische Dimensionen.
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Handlungsbedarf
Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBBe / MiihlenstraBBe / Rosengarten
Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Umgestaltung des Rathausplatzes
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Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MiihlenstraBe / Ro ARGUS
Entwurf p '

Rathausplatz Ge
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Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MiihlenstraBe / Rosengarten ARGUS
Fahrstreifenreduzierung

Bestand Entwurf

15



Knotenpunkt-Umgestaltung Bahnhofstra3e / MiihlenstraBe / Rosengarten ARGUS
Pilotversuch: Datenaustausch S-Bahn-Halt und Signalsteuerung

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

line.dle/3809251

Grinzeit-
verlangerung nach
S-Bahn-Ankunft

16



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Handlungsbedarf
Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MlhlenstraBe / Rosengarten
Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Umgestaltung des Rathausplatzes
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Folgenabschitzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Kapazitatsprifung - Verkehrszahlung 2016

MiihlenstralRe

(Arm 4) Miihlenstralle
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(B:rlr'lrll'lg?fstra&& Bahnhofstrale
(Arm 3)
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
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Folgenabschitzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Kapazitatspriifung Morgenspitze
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Folgenabschitzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Kapazitatspriifung Morgenspitze — mit Nachlauf Linksabbieger Richtung Bahnhof (Busanforderung)

TU=50

Signal- <0p
qruppe An | Ab | Auslgrad) WZ 1 QSV
KI | 15 | 66 083 | 31| 8
Kiz |62 | 68

k2wl 15 | 85 097 |142| E
K2z .

K3 “A| 74 | 10 024 |28 | B
ke ~fel 74| 9 016 |27 | B
Fs [|7a| 6 68 | D
6~ |16 | 70 49 | ¢
F7 ™| 15 | 48

Fe > |16 | 57 43 | ¢
Fo |16 |58 | 42

Fio [|7a| a |20 70| D
Fi1 | 13 | 65 | 52 38 | B
R15 | 14 | 56 | 41

ﬂ < 20s

B < 35s
C < 50s
D < 70s

> 70s
q>C 20

i



Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Kapazitatsprifung Abendspitze

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 s
gruppe | An pAb  TF 0 00 20 8 A8 0 8 I 88 | Austgrad ) wz asy
Kt | 72 | a9 | 5o [P ) e o5 |14 | A
Kiz ~ 0

T eesss—— |
k2 ~A| 72 | 39 | 56 = £ 080 | 22| B
K2z s 0

q—
K3 | 46 | 67 | 20 L i 049 |37 | C

I

Ka *{- 46 | 66 | 19 s = 068 |52 | D
Fs  [| 47|63 |16 74 | E
F6e ~ | 73 | 42 | 59 44 | ¢
F7 | 72 | 35| 53
F& ™~ | 73|29 | 46 4 | C
F9 | 73 | 45 | 62
Fio [| a7 |61 14 76 | E
F11 | 70 | 37 | 57 > £ 33 | B
H5 e 0 |
R15 | 72 | 42 | 59 i
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< 20s

< 35s |
C < 50s
D < 70s

> 70s
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Folgenabschétzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Weiterfiihrende Uberlegungen zu den Prognosegrundlagen der Kapazitatsprifung

Einiges spricht fiir eine 20- bis 30-%-ige Abnahme der Kfz-Verkehrsmengen im nachsten Jahrzehnt - gerade in den

Spitzenstunden:

« Nordliche VerbindungsstraBe und Ausbau Autal nehmen auch stadtische Durchgangsverkehre auf und entlasten die
Innenstadt

« Gesamtstadtische verkehrspolitische Zielsetzung und entsprechenden Aktivitaten (Radverkehrsférderung u.a.)

« Verhaltensanderungstrends: bereits heute ablesbare Trends zur Abkehr von der Autonutzung*

« Verkehrs- und Klimapolitik von Bund und Land

« ,Home-Office-Faktor" auch Uber die pandemischen Bedingungen hinausgehend (besonders spitzenstunden-relevant !)

« Dem stehen Zunahmen im Zuge der Stadtentwicklung gegeniiber, die vorauss. jedoch geringer sind

- Folglich liegen die Ergebnisse der Kapazitatspriifung (die ohne diese Abnahmen berechnet worden sind) auf der sicheren Seite

bzw. lassen sogar noch weitere Spielraume offen

* vgl. MiD-Untersuchungen im Jahresvergleich 22



Folgenabschitzung der Knotenpunkt-Umgestaltung ARGUS
Zusammenfassung

v Wartezeiten fiir FuBganger:innen beim Erreichen und Verlassen des
Bahnhofes Uiber die StraBe Rosengarten werden — moglicherweise erheblich -
abgekiirzt

v' Die Erreichbarkeit der potenziellen Fahrradstation sowie des gesamten
Bahnhofsumfeldes mit dem Rad wird optimiert

v Der geradeaus gerichtete Radverkehr aus der StraBe Rosengarten wird
frihzeitig in das Sichtfeld der Kfz-Fahrer:innen gefuhrt

v Der Radverkehr und der FuBBverkehr vor dem Bahnhof werden
getrennt, die Konfliktsituation wird deutlich entscharft

v Am Rathausplatz wird eine eindeutige, direkte und bevorrechtigte
Radverkehrsfiihrung in Richtung Bahnhof geschaffen

v Die Radverkehrsfuihrung auf der MihlenstraBBe kann auf einem ausreichend
breiten Zweirichtungsradweg auch subjektiv sicher angelegt werden und mit
dem Ernst-Barlach-Weg verknipft werden

v Die Leistungsfahigkeit und Wartezeiten des Kfz-Verkehr bleiben in einer
ausreichenden Qualitat erhalten

v Die Verkleinerung und Gliederung der Verkehrsflache wirkt sich stadtebaulich
positiv auf die Innenstadteingangscharakteristik aus

v Eine (erhebliche) Abnahme der Unfallhdufigkeit kann berechtigterweise
erhofft werden 23
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Handlungsbedarf
Knotenpunkt-Umgestaltung BahnhofstraBe / MlhlenstraBe / Rosengarten
Folgenabschatzung der Knotenpunkt-Umgestaltung

Umgestaltung des Rathausplatzes

24
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Warum braucht Wedel eine Umgestaltung
des Rathausplatzes ?



Innenstadteingang?
Visitenkarte?
Platzcharakter?

i

“ W -
iy, | DR, RALF

STEGNERF




Innenstadteingang?
Visitenkarte?
Platzcharakter?







Radverkehrsfihrung ?







Radverkehrsfihrung ?
Spal3 am Flanieren -




Spal3 am Flanieren ?
Stadtraumqualitat




Umgestaltung des Rathausplatzes ARGUS
Zusammenfassung der Anlasse

« Die Platzsituation stellt eine groBzligige, offene Geste dar, der

Platz wird als solcher aber nicht wahrgenommen

« Der Zugang in die Innenstadt vom Bahnhof aus sowie vom

Wedeler Norden aus ist diffus

« Die Gebaude und Erdgeschossnutzungen auf der Westseite der
BahnhofstraBe sind abgehangt vom Rathausplatz und haben

wenig Flache fur eine platzbelebende AuBengastronomie

« Insgesamt wird der Rathausplatz wegen eines eher geringen /

bedeutungsschwachen Verkehrsstroms unndtigerweise eingeengt
« Die Verkehrsflachen sind insgesamt Uiberdimensioniert

« Es fehlt eine eindeutige und direkte Radverkehrsflihrung in
Richtung Bahnhof

33
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Wie konnte eine Umgestaltung des
Rathausplatzes aussehen ?



Umgestaltung des Rathausplatzes
Ziele

- Rathausplatz als Platz herausarbeiten

- Gebdudezeile im Westen anschlieBen

- Fahrbahn integrieren und gestalterisch unterordnen
- Aufenthalt und FuBverkehr fordern

- Verkehrsfunktionen grundsatzlich weiter ermdglichen

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Ausdehnung der gebdudebezogenen
Platzflache auf der Westseite

Aufpflasterung

Fahrbahn schmaler, in
Platzcharakteristik, jedoch erkennbar
— Anordnung Verkehrsberuhigter
Bereich

Aufhebung des Parkens; teilweise Ersatz
durch Fahrradparken

- et
e : L

LA

Ausdehnung von Gebaudevorflachen flir
AuBengastronomie u.a.
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Umgestaltung des Rathausplatzes ARGUS
Vor- und Nachteile

« Die Innenstadt fangt am Bahnhof an!

« Der Rathausplatz wird als Platz herausgearbeitet und wirksam

« Die Aufenthaltsfunktion wird deutlich gestarkt, die Attraktivitat erhdht

« der Rathausplatz wachst mit der Gebdaudezeile auf der Westseite zusammen

« Die Gebdaude und Erdgeschossnutzungen — auf der Westseite - erhalten zusatzliche Flachen flir platzbelebende
AuBengastronomie

« Der FuBverkehr aus allen und in alle Richtungen wird leicht und sicher

« Der Radverkehr kann entspannt flieBen und bekommt im Knotenpunktsbereich selbsterklarende
Orientierungshilfen (direkte und bevorrechtigte Radverkehrsflihnrung in Richtung Bahnhof)

« Der Kfz-Verkehr kann langsam und rticksichtsvoll weiter flieBen wie zuvor
« ...wird dadurch aber eben verlangsamt

« Der Busverkehr ebenfalls (Zeitverlust dlirfte sich in engen Grenzen halten, da im Gegenzug Zeitverzbgerungen
durch Parkvorgange entfallen)

« Verkehrssicherheit dirfte insgesamt hohes MalB erreichen .



Fazit ARGUS

'STADT UND VERKEHR : PARTNERSCHAFT mbB

« Die Verknupfung Bahnhof —
BahnhofstraBe kann erheblich

gestarkt werden.

« De Visitenkarten beim Eintritt in die
Stadt bekommt einen urbaneren,

fuBgangerfreundlichen Charakter.



Quelle: hamburgize.blogspot.com

Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Ausbau Radverkehrsnetz

11.05.2022, erganzt 12.07.2022
Markus Franke
Marius Kemper
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Radverkehrspotenzial
Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes libergeordneter Routen

Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte
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Radverkehrspotenzial

Ausgangslage
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Radverkehrspotenzial
Ausgangslage

Gute Ausgangslage fir
Radverkehrsforderung

» Bereits vergleichsweise hohe Akzeptanz
und Nutzung in der Bevdlkerung

- 16% Fahrradanteil (2017)

Andere
43 %

Quelle: MiD 2017

* Flache Topographie
» Elberadweg im Stiden Wedels

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Radverkehrspotenzial
Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes libergeordneter Routen

Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Radverkehrskonzept 2008

» Veloroutennetz von 2008 Y A R\ /
1! Untersuchungsgebiet SCHLESWIG-HOLSTEIN ,/
- 8 Ve|0r0uten == \elorouten (2008) o
i s Velorouten (HH) — Do
- Fokussierung auf NebenstraBen e Fre o0t (2008) o) *’/, LafTaa— /
e -adw B /
- BahnhofstraBe als zentrale Achse e - /
- Netz bietet gute Grundlage y

- Bisher wenig baulich umgesetzt :

/
/
|
\
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\
L
i
£

Py

1\ HAMBURG




Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Radverkehrskonzept 2008

Seit 2008 ist viel passiert:

 Stadtentwicklung und Neubaugebiete in Wedel
- Wedel-Nord
- Businesspark
- etc.

« Radschnellwege
- Entwicklungen in MRHH Netz aktualisieren, erganzen

- Forderungsfahigkeit und UMsetzen

« Neue Standards und Anforderungen

« Verandertes Unfallgeschehen

« Veranderte Anspriiche durch andere Nutzung
- Lastenrader
- E-Bikes/Pedelecs
- E-Scooter

« Erkenntnisse aus Blirger:innenbeteiligungen




Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Unfallgeschehen

» Hohe Unfallzahlen mit Fahrradbeteiligung

im gesamten Stadtgebiet Ee:s::i:ug;gzl;iet | & ‘ i
- Schwerpunkte haufig an Knotenpunkten — Freizeitrouten (2008) g (S @ L™
und Querungssituationen ® Rabetaligmg . N Fia el N
« Insb. einige Abschnitte der Velorouten sind Uf,,zifzflg]km \ Lilanden H el ,"
aktuell objektiv unsicher . T . 2
« Hohe Unfallzahlen weisen auf Gefahren g; e
UND auf hohe Radverkehrszahlen hin = &
- Sicherer Ausbau der Infrastruktur —
notwendig und sinnvoll )

Quelle: Polizei



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Unfallgeschehen

« Auffallige Unfallschwerpunkte (2017-2019):

Strecke / Linie:
Bahnhofsstral3e
Rissener StraBe
Schulauer StraBe
Querungen:
Autal/Breiter Weg/Pinneberger StraBe

Millerkamp/Kronskamp/Rudolf-
Breitscheid-StraBe

Tinsdaler Weg/Rudolf-Breitscheid-
StraBBe/Feldstral3e

! untersuchungsgebiet _}

e \/elorouten (2008)
= Feizeitrouten (2008)
e Unfallorte mit

Radbeteiligung
2017-2019

Unfallschwerpunkte
2017-2019

1
]2
[
B 4
B 5

Quelle: Polizei
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Unfallgeschehen

Unfallschwerpunkte beheben und / oder
attraktive Alternativen schaffen

Sicherheit der schwachsten
Verkehrsteilnehmenden insb. an
Querungen in den Fokus nehmen
BahnhofsstraBe als zentrale Achse
fahrradgerecht Umgestalten

Sichere RVA entlang Rissener StraBe

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

___! Untersuchungsgebiet

e \/elorouten (2008)

= Feizeitrouten (2008)
e Unfallorte mit

Radbeteiligung
2017-2019

Unfallschwerpunkte
2017-2019

1
B 2
B 3
| K
—k

@,

Moorwegsiedlung —

0.

.

' .
Ibhochuiferss
‘ \ S
(@)
“ T

Elbho
»,
7

1.000 m

500

Quelle: Polizei
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes

Einwohner:innenverteilung

« Velorouten schlieBen alle dicht besiedelten
Gebiete in Wedel an

« Nord-Stid-Tangentialen in Schulau sinnvoll
« Nordliche Tangentiale wiinschenswert

___! Untersuchungsgebiet
e \/elorouten (2008)
= Feizeitrouten (2008)
Enwohner:innen
pro 100 m Quadrat
(Zensus 2011)

1-50

51 - 100

101 - 150
I 151 - 200
B 201 - 300

Quelle: Statistikamt Nord
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Einwohner:innenverteilung

o
=1

Untersuchungsgebiet
e \/elorouten (2008)
= Feizeitrouten (2008)
Einwohner:innen

pro 100 m Quadrat
(Zensus 2011)

1-50
51 - 100

10101 - 150

B 151 - 200

I 201 - 300

@D Bedarfskorridore

« Veloroutennetz um neue Querverbindungen
erweitern

Quelle: Statistikamt Nord

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

/ /
I
\
for/ \
z i
e ;
\ Mari;qlhof—‘ . 7 7 \;
~ Moorwegsiedlung — —— II
Luld@mneen I’
A

/ Schilau, West w 7
— - : |- ~5| ) E
" : ) o
' 17 ’I g
] —
= ]
=
i
i)
I 8L
' L
5
A
)
=/
¥
/ o L

12



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Zielanalyse

» Schulen werden nur bedingt angebunden

« bessere Anbindung an Sport und Freizeit 1 Untersuchungsgabiet X
am Hafen und der Schulauer StraBe S C & N
. = Feizeitrouten (2008) Y (\‘ J ;
wiinschenswert @ / Moorwegsiediung /
- Freizeit ist noch vor Arbeit und Einkauf Anschlusspunkte an Hamburg N\ | jjanden _('
wichtigster Verkehrsanlass (MiD 2017) (S)
/' S-Bahn Haltestelle
[ ] i i (/\\]
Eher gerlnge Vernetzung mlt Hamburg % Einzelhandel und Gewerbe
()
V4 Schulen

Fachhochschule / Volkshochschule / Bibliothek

@)
\/ Hafen
(22)
Schwimmen
@
/ Sportund Freizeit
@)
]
N
|
~ \
~,
N )
N 2 ]
\\\ o/
- ll o L
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Zielanalyse

__! Untersuchungsgebiet

mm \elorouten (2008) \
— Freizeitrouten (2008) N
]
, /
@ Anschlusspunkte an Hamburg Lilanden I'
g AT Y
@ Veloroute 1 (HH
\ / S-Bahn Haltestelle
® HH
@ Einzelhandel und Gewerbe
Schulen ‘
() | ,
%/ Fachhochschule / Volkshochschule / Bibliothek
@
'2\ Hafen
(a2)

Schwimmen

) % Sch%ﬂ [
Sport und Freizeit

@ Starkung der Veloroute

« FuB- und Radverkehrsfreundlicher Ausbau

der BahnhofstraBe & secrsonde) b (2 g 3
 Schulauer StraBe einbinden flr zusatzliche : 3
Nord-Sud Verbindung
* Zusatzliche Anbindung EKZ Rissener StraBe 2 | il
- Anbindung Hamburgs stérker im Ty " | \
Veloroutennetz berticksichtigen ‘\\ ’I/ <A

14



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Mangeldichte im Zuge der online-Beteiligung

Ergebnisse der Beteiligungsformate:

« Velorouten entlang BahnhofstraBe und
Richtung Nordwesten zeigen hohen
Nachbesserungsbedarf

« Schulauer StraBe wird dringend nachgefragt

« Weitere StrafBen zeigen deutliche Mangel
und Bedarfe, z.B. Tinsdaler Weg

« Haufig artikulierter Wunsch nach baulicher
Trennung an hoher belasteten StraBen

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

. /

Untersuchungsgebiet )/
= \elorouten (2008) \
Mangeldichte (Rad) \

aus Onlinebeteiligung
(Anzahl der Nennungen)

i
e

5-25
20 - 40 Ans
= b |
[ | {ber 50 /I
//
Steinweg //
e
B AT
et /
/
HAMBURG
\\
—
3 | \\
\—2
\
\
/~—’——\
r
7/
L
] £
| o
| S
<
/ 5
|
]
|
'I
I 8L
| n
I
~
Se \
~ ?
\\\ < /I
™ / o L

15



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Mangeldichte im Zuge der online-Beteiligung

Veloroutennetz erweitern
insb. Schulauer StraBe

Mangel beseitigen und
radverkehrsfreundlich ausbauen

insb. Bahnhofstral3e
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Schulwege

Direktes Schulumfeld bendtigt sichere

Anfahrtswege
Anschluss an Veloroutennetz essentiell

Erhohter subjektiver UND objektiver
Sicherheitsbedarf
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Schulwege

« Schulumgebungen an das Veloroutennetz
anbinden

» Flr objektive und (inter-) subjektive
Sicherheit sorgen

Handlungskonzept sichere Schulwege

___l Untersuchungsgebiet

s \/elorouten (2008)
[1 Schulen

== = Haupt-Schulwege
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Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Johann-Rist-Gymnasium

« Johann-Rist-Gymnasium ist als einziges
Gymnasium in Wedel ein tGbergeordneter
Frequenzbringer

« Stadtweite Schulwege

» Andere Schulen ebenfalls wichtig, aber
meist mit kleineren Einzugsbereichen

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

___! Untersuchungsgebiet

(=

e \/elorouten (2008)

Schulen
[ Johann-Rist-Gymnasium

@D Bedarfskorridore
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Fokus
Elberadweg



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Anschluss des Elberadweges an Wedels Veloroutennetz

» Anbindung an Wedels Velorouten

- Verknipfungen zum Bahnhof und
nordlichen Stadtteilen Lo S

- Tinsdaler Weg und Schulauer StraBe E
pradestiniert

500 m

250
)
@ e
%Q

-

== \/elorouten (2008)

RudofBretschedStr\Be
S ]
/"
\
| -
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h g ok 1%
i__! Untersuchungsgebiet ~T el Sy ny ) " i A%
== Elberadweg ~_‘---_\~§ lJo S
ws Elberadweg - Businesspark o i T
= = Elberadweg - perspektivische Planung )
= = Anschluss an Wedel /I
/
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Fokus
BusinessPark Elbufer Wedel



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Anschluss des Businessparks an Wedels Veloroutennetz

- Bedeutungsgewinn: / |
- Tinsdaler Weg
:
]
g1
@ o 0
= S
% 4

- BahnhofstraB3e
- Rudolf—Br_eltscheld-StraBe BusinessPark
(Nordanblndung) {___! Untersuchungsgebiet Elbufer /7%
- / / Baugebiet Businesspark _ £/ 7K : /)
VoBhagen, Galgenberg L e 500 .
- Industriestrale = = mégliche Raderschiieung
/
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Fokus
Wedel-Nord



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes

Anschluss von Wedel Nord an Wedels Veloroutennetz

* hochwertiges Netz selbstandiger Geh- und
Radwege im Quartier geplant

* Anbindung an gesamtstadtisches
Radverkehrsnetz notwendig

- Bedeutungsgewinn:
- WiedestralBle
- Appelboomtwiete
- Buchenweg
- Jorg-Balack-Weg

« durchgangige qualitativ ansprechende
Radroute zum Wedeler Stadtzentrum und
Bahnhof erforderlich

» Schaffung einer Ost-West-Verbindung im
Siiden des Baugebiets in Weiterflihrung
mit der WiedestraBe

/" / Baugebiet Wedel Nord
= \elorouten (2008 )
= = migliche RaderschlieBung

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

VT,
‘v‘y “??‘:‘-‘;.. e
TS

2

Wedel Nord 7

g7 1. BA
A
: @'e/
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Fokus
Bahnhofsumfeld



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Anschluss des Bahnhofsumfelds an Wedels Veloroutennetz

« Bahnhof ist zentraler Knoten- und
Umsteigepunkt der Stadt

- Verbesserung der Erreichbarkeit mit
dem Rad daher unausweichlich

« Norden bereits gut durch Velorouten
angebunden

« BahnhofstraBe ist zentrale
Radverkehrsachse und bindelt
verschiedene Velorouten zum Bahnhof "t ne®

- Radverkehrsfreundlicher Ausbau S
notwendig L
« Gorch-Fock-StraBe wichtige Achse von und "
zu Freizeitzielen entlang Schulauer StraBe :

und Hafen/Elbe b, o

- Rosengarten/Rissener StraBe ist wichtige =~ ™ Velorouten (2008)

. - . . - - A
und direkte Verbindung aus ostlichen Bedeutungszuwachs @ &
Teilen Wedels

100'm
|

50
I

¢

)

’
’

'..*

%E}Fahrradabstellanlagen "l (R
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Fokus
Hafenentwicklung



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Anschluss des Hafens an Wedels Veloroutennetz

« Hafengebiet weil3t derzeit eine starke
Entwicklung und Attraktivitatssteigerung
auf

- Deutlicher Bedeutungszuwachs:
- Schulauer StraB3e
- Tinsdaler Weg
- (Am Lohhof)
- (Galgenberg)

3R S e o
e : t....':|;o.-

e ] A 2
et l -
LR AT 1 I #
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Fokus
Radschnellweg



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Anschluss Hamburgs an Wedels Veloroutennetz

- Verldngerung der Veloroute 1 aus & | 3 @ /
Hamburg bis an den Wedeler Bahnhof Qe _\?Thtfﬁlnbg) |
« ~ 2,5 km von Hamburg bis zum Bahnhof \ , === Velorouten (2008)

I
|
\
® = Anbindung der VR1 \
. \
\
N
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Fokus
Luckenschluss gruner Verkehrsachsen



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Initiative Schluss-Stein | Llckenschlisse Grliner Verkehrsachsen

Forderung: Lickenschlisse durch rad- und ,'
fuBgerechte Ubergange B en (0G6) N
. == Freizeitrouten (2008) P
° Plnneberger StraBe Nord == mGriine Verkelirsachse ‘ " e 4
Probl - Ltickenschli o=
- Hohes Verkehrsaufkommen = Vool Ll
- Geschwindigkeitstiberschreitungen "

- Fehlende Sichtbarkeit der Einmiindungen
- Fehlende Querungsmaglichkeit (nur tber

Umweg - LSA)
» WiedestraBe
- Pkw haben Vorfahrt
- Unbefestigter Weg mit Neigung
* Pinneberger StraBe Std

- Schlechte Einsicht und Erkennbarkeit

der Querung
- Hohes Verkehrsaufkommen

500 m

250 /
|

T i e —
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Schlussfolgerungen fur das
Radverkehrsnetz



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes
Strategien

Netzerweiterung

* Veloroutennetz um neue attraktive und direkte
Routen erweitern

« Stadtentwicklung friihzeitig ins Radverkehrsnetz
integrieren

» Nebenroutennetz flr kleinrdumige
ErschlieBungen entwickeln
- Schulen
- Gewerbe
- Wohnen

» Hamburg starker ans Radverkehrsnetz anbinden

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Netzaufwertung

Licken im Radverkehrsnetz schlieBen;
konsistente Durchgangigkeit schaffen

Sichere Querungen und Knotenpunkte entwickeln

Mobilitdtswendegerechte und fehlerverzeihende
Anpassung der baulichen Standards

Einheitliches intuitives Design und
Kennzeichnung entwickeln

ZeitgemaBer Umbau des aktuellen Netzes
Attraktivitats-, Durchgangs- und

Geschwindigkeitseinschrankungen fir den MIV
(Push-Faktoren)

35



Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Netzerweiterung

—
A’

Netzerweiterung:
« Besonderer Bedarf z.B.:
- Schulauer Straf3e
- Tinsdaler Weg
- Rudolf-Breitscheid-StraB3e

Netzaufwertung:

» Unfallschwerpunkte beheben

» Llcken schlieBen

» Sichere Querungen und Knotenpunkte schaffen
» Umfassende Neugestaltung der BahnhofstraBBe




Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes ARGUS
Netzerweiterung

Weitere MaBnahmen:

* Sichere Schulumfelder schaffen (= TK
~Schulwegsicherung®)

» Kleinteilige Netzerganzungen

» Einrichtung von Fahrradzonen auBerhalb der
Vorbehaltsnetze

I__! Untersuchungsgebiet
=== \/elorouten (2008)
mms Elberadweg

&= Potentielle Radverkehrs-
netzerweiterung

== = Weitergehende kleinteilige
Netzerweiterung

4=) Potentielle Radverbindung
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Radverkehrspotenzial
Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes libergeordneter Routen

Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte

38
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Beispielvorhaben
Schulauer Straleg,




Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
Schulauer StraBe

Radverkehrsfreundliche Umgestaltung

« Protected Bike-Lanes am Beispiel der Hannoverschen
StraBBe, oder des Dammtordamms in Hamburg

» StraBenraum bietet viel Spielraum

Beispielq uerschnitt (Hshe Eibestadion)

Bestand

3,5m

Entwurf

40

Quelle: hamburgize.blogspot.com



Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
Schulauer StraBe

Bedarfsgerechte
Querungshilfen an
geeigneten Stellen, z.B.
im Zuge des neuen
Jungfernstiegs

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

¢

B-Plan Geftungsbereich Pla-
neng Tedlbereich I, EingrifT i
Bauleitplanung Ist abzusimmen
Entwisserung Kifren

-
.-"-"'
A
A
i A
__.-'" LY .-"-’ -
L M, AN
o -~ _,.--"'{'-._
|~ A e =
po P = -,
Vv N A

Au=ahe) Stefischean- ||
azzen. Wollr bendbigt?
Absbmmung Bebeber

Wedeler Au \\,\\ .

507 Wi Q
)
'

J.---'

S08

Quelle: SBI: Machbarkeitsstudie Geh- und Radweg Geestrand, 2022
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Beispielvorhaben
Tinsdaler Weg

42
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Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte
Tinsdaler Weg

Beispielguerschnitte (zw. Galgenberg und Pulverstr.)

Bestand
|V |4 V4 |4 I
1 71 1 71 1
2,5m 3,5m 3,5m 2,5m
|74 |4
1 7
12,0 m
FahrradstraBe Radfahrstreifen
AR 4 - -
| M | f | f E fi
Entwurf |‘ |‘ |‘ |‘ L s | |‘
|74 |74 V4 |4 V4 |4 |Vd |74 %4 %4 %4 |
1 A 71— 7 1 7 7 7 7 7
2,5m 1,0m 50m 1,0m 2,5m 2,25 m 2,0m 3,5m 2,0m 2,25 m
¥ v v %
7 i 7
12,0 m 43



Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
Tinsdaler Weg

Vorteile: ""' \F o o el w2y D

- Vorteile fiir den Radverkehr +3Fuhrung des MIV Uber F'n\béh-nft{a@?ﬂ:
- Flachengewinn Q ;* | _/;,4 ( f"?" ‘_'_._“ v
- deutliche Qualitatssteigerung s M WA ..‘:"/,!*
- Steigerung der Sicherheit .'rlﬁ'i;uu A L“ "'" =17 e
- Schwerverkehr der IndustriestraBe nicht &fi‘f‘" [ ~ \,,.‘_;_‘_:".; T
betroffen ._\{ N :;.';_ - .._!, a ; et 320 A
» Viele Querverbindungen verkiirzen Umwege "= 5 o8 0 T e :‘ s
«  Busverkehr (Linie 189) wére nicht betroffen N AR 3 3 e ‘je-:
- VerrI:ehrt auf Tinsdaler Weg nur in dstliche | ! _._’;"{;f_;-/'};,",/.7-'-:';-_‘%5:-"‘,‘ “T‘ ,
Richtun N P R "-15-".".:-':':‘-_-
g S fi W O
Nachteile: Q !;,5?%:_ : D - ,' "
- (Geringe) Umwege fiir den MIV o ".‘f“" S , T IR
« Reduzierung der Kfz-Stellplatze bei e R 'r.. . |[;r1‘:i.""‘."tl:i)\\/ \'-
entsprechend radverkehrsférdernder N T .'.-'=‘H g B "'__/.-.\\\

‘s 'l'- -I.-__._f_.__ grad Lo ®

Gestaltung P \\\”‘j: AT

*y [ e b
» es konnte eine hohere Verkehrsbelastung in
den Querverbindungen entstehen
(=>Uberprifung nach neuer Verkehrserhebung) 44




Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS

Tinsdaler Weg
Welchen Einfluss gibt es auf die Ernst- e \F7_ sl w2y -.‘;-é_..- -
- i "“/Fihrung des M1V (ber EinbahnstraBen* " 5.~ K
Barlach-Gemeinschaftsschule? 2 9/, AR et _'_._‘,,g““
» Gesteigerte Querungssicherheit flir den S A\ E e e B ,'Q:‘h -\
rTEaE s TaE '
FuBverkehr e _.,\\\_.{ =ngs
.’:‘:-:n.i:"'\\-‘:"i" .
.. : I : -5"‘3‘9','5"2\‘_-\\;' d
 Der groBte Anteil der Schiler:innen wird selbst ATy 2540
mit dem Rad zur Schule kommen kénnen e HR
— EinbahnstraBenentwurf sorgt fiir gesteigerte = ey
Sicherheit und Attraktivitat des Fahrrads 082 ¢ Eie
._-1=

» Bring- und Abholverkehr mit dem Fahrrad wird
erleichtert und sicherer gestaltet

- mit dem Auto weiterhin mdglich mit
geringfiigigen Einschrankungen

% Y e e o = ;;- :"' ' - ‘{ ' :
L HETTA O FLLLN '"ll:" T g X0 1) \) ./, # “t, AN

« Leichte Umwegigkeit mit Kfz animiert zur N T S e~ N
. . . . ': ol |0 ema, < L dad _'..‘-; ;-‘_ ___,.___-'_'-__',..g_,._'_ \\\ \-I- __"
Fahrradnutzung im naheren Einzugsbereich ot T ws b g L= [ -
A eSS L\ B SR AR B ST W il b

- Verkehrssituation wird zu StoBzeiten durch
héhere Fahrradnutzung fiir den Kfz-Verkehr
entspannt. 45



Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Tinsdaler Weg

Hohes Tempo durch gerade EinbahnstraBBen?

» Mdgliche hohe Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs lassen sich durch bauliche
MaBnahmen reduzieren

FahrradstraBBe in
Nijmegen (NL) mit
Drempel

Fahrbahnschwellen nach niederlandischem
Modell (,,Drempel")

Verschwenkungen
Verengung der Fahrbahn
Optische Verengung

Optische Verengung
einer FahrradstraBe
in Nijmegen (NL)
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Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
Tinsdaler Weg

Weitere Ausbaumaoglichkeiten

Radfahrstreifen in Gegenrichtung Radfahrstreifen entlang einer Zweirichtungsradweg neben
in Amsterdam (NL) EinbahnstraBe in Nijmegen (NL) EinbahnstraBe in Amsterdam (NL)
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Beispielvorhaben
Riststral3e




Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte
RiststralBe

- Relevant ist der StraBenabschnitt
zwischen Jorg-Balack-Weg und
Pinneberger StraBe

- Eine FahrradstraBe bietet gute
Moglichkeiten den Anforderungen
der Veloroute gerecht zu werden.

- Vorhandene Parkstande muissen
teilweise entfallen und schaffen Platz
fur attraktive
Radverkehrsbedingungen

-

I
H

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Hintergrund: Google satellite Ik




Beispielhafte fahrradfreundliche Umsetzungskonzepte ARGUS
RiststraBe | Fahrbahnmaterial

Mdéglichkeiten im Umgang mit Kopfsteinpflasterbelagen zur Erreichung einer besseren Befahrbarkeit fir den Radverkehr:

1. Schaffung einer glatten Pflasteroberflache 2. Ersatz durch Asphalt
geschnitte‘lges Kpfsteinpﬂaster)w

Eignung flir die
Einrichtung einer
FahrradstraBe in der
RiststralBe

-

D,
i
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-~
.

— o Untersuchungsgebiet
== \/elorouten (2008)

== Elberadweg

&= Potentielle Radverkehrs-
netzerweiterung

=== Weitergehende kleinteilige
Netzerweiterung

g

———
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STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Fahrradparken in Wedel heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

Handlungskonzept
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Warum braucht Wedel ein stadtweit gutes Angebot an
Fahrradparkmoglichkeiten?

o &) 86 3 G S &b




Fahrradparken in Wedel heute @ KRG et
BahnhofstraB3e

» Bestand: Vorderradhalter mit vereinzelten Anlehnblgeln
« teils sehr begrenzter Platz fiir das Fahrradparken
« vorrangige Nutzung: Einkaufen, Nahversorgung, (gdf.
Anwohnerparken)
- Parken fiir wenige Minuten bis Stunden
- hohere Anforderungen:
- kurze Wege (Parken moglichst direkt vor der Tiir)
- bequeme und einfache Nutzbarkeit
- sicherer Stand

s \/clorouten (2008) (\Y\\\

kartengrundlage: OpenStreetMap
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Fahrradparken in Wedel heute
BahnhofstraBe _
55".'_'.'_'_'_' :
Problemfelder '
« Kurze Wege flir Radfahrende ausschlaggebend
- direktes & kurzes vor die Tir stellen, anstatt 5
einen weiter entfernten, freien Fahrradstander s TN s
zu wahlen W L8NG
dm-drogerie markt, Blume 2000 etc.
e | et
thulau West 3 v _-l 3 o
.'. : > ; N i B
o e
& . wﬁ@@“‘ Rossmann, Tedi, Deichmann etc.
slerchicin Spirmmf’ “"'.
_ «®
& = )
Bereiche mit geringer (®) und hoher (@) Auslastung 2 ® é .
iy el | '..’ :
Berder =
Grundkarte: OpenStreetMap,~-Doppeléiche. S, SpitzerdorfstraBe

der Stellplatze
(Momentaufnahme)



Fahrradparken in Wedel heute
BahnhofstraBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Problemfelder
» Diebstahlschutz und Nutzerfreundlichkeit
- Vorderradhalter werden tendentiell gemieden

- Anlehnbligel, Laternen oder Schilder werden
zum RahmenanschlieBen gesucht (insb. bei
hochpreisigen Modellen)

- durch fehlende AnschlieBmdglichkeiten am
Rahmen werden die Rader oftmals nur am
Vorderrad oder nur in-sich-selbst
angeschlossen

- das AnschlieBen des Rahmens am
Vorderradhalter ist offenbar zu umstandlich,
zu eng oder das Schloss ist daftr nicht
geeignet




Fahrradparken in Wedel heute
BahnhofstraBe

Problemfelder
» Fester Stand und Steuerung des ruhenden
Radverkehrs
- Fahrrader werden aufgrund fehlender
Stellpldtze oder der Bequemlichkeit ohne

Halterung abgestellt

- Gefahr des Umkippens oder Wegrollens bei Wind,
Gepackbelastung, oder beim Ein- und Ausparken

- Folge: Beschéadigungen und Behinderungen
anderer Verkehrsteilnehmer:innen

» Unterschiedliche Fahrradtypen

- Unterschiedliche Anforderungen an Stellplatze

- Dreirdader, Lastenrdder, Rennrader, Kinderréder,
Pedelecs, Fahrrdader mit Gepéacktaschen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Fahrradparken in Wedel heute ARGUS
Hafen

T :‘ /y,@ N\ " g
Problemfelder /' o \ : -
« Kurze Wege flir Radfahrende ausschlaggebend
- direktes & kurzes vor die Tur stellen, anstatt

einen weiter entfernten, freien Fahrradstander - Wi _y
zu wahlen —— \ & g
%bsn«‘f?;_rmgw
About styl¢

Bereiche mit geringer (®) und hoher (®) Auslastung
der Stellplatze

(Momentaufnahme)

Fischimbiss = ™ Fahranleger & Gastronomie = g



Fahrradparken in Wedel heute
Auswertung Online-Beteiligung

Verortung von Mangeln | Radverkehr |
“Fehlende/Nicht bedarfsgerechte Abstellanlagen®
(287 Nennungen)




Fahrradparken in Wedel heute ARGUS
Zusammenfassung

« Quantitat:

- In Bereichen hoher Zentralitat und / oder besonderer Freizeitbedeutung fehlen
offenbar Fahrradabstellanlagen

e Qualitat:
- Es fehlen Anlagen, die ein sicheres, schnelles, bequemes und festes Abstellen
direkt am Ziel ermoglichen

10



STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Fahrradparken in Wedel heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

Handlungskonzept

11
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Welche Zielgruppen und spezifischen Anforderungen an
Fahrradparkmoglichkeiten gibt es?



Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung ARGUS
Unterscheidung nach Zielgruppen und Schwerpunktsetzung

- Grobe Unterscheidung nach Kurzzeitparker (z.B. Kunden des Einzelhandels), Langzeitparker (Bezug Freizeitstatten,

Bildungseinrichtungen u.a.) und Ubernacht-Parker (i.d.R. wohnungsbezogen) mit unterschiedlichen Anforderungen

- Stadt kann am ehesten das Angebot im 6ffentlichen Raum gestalten

- Wohnungsbezogene (und ggf. betriebsbezogene) Angebote auf Privatflachen kénnen durch Information, Beratung und

ggf. im Zuge des Planungs- bzw. Genehmigungsverfahrens eines Neubauvorhabens beeinflusst werden

- Es gibt hoch verdichtete Wohngebiete. In diesen kdnnte gepriift werden, Fahrradparkmdglichkeiten flr die

Bewohner:innen im offentlichen Raum zu schaffen

- Bike-and-Ride stellt ein Sonderthema dar (= Teilkonzept ,Mobilitats- und Fahrradstation™)

13



Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung ARGUS
Grundlegende Anspriiche

- Erreichbarkeit: ausreichende Menge an Abstellimoglichkeiten an wichtigen Quellen und Zielen des Radverkehrs

- Eindeutigkeit und gute Erkennbarkeit: Steuerung des ruhenden Radverkehrs auf geeignete Flachen und in geeignete
Positionen

- Benutzerfreundlichkeit: Bequeme und einfache Benutzbarkeit

- Diebstahlschutz: AnschlieBen des Rahmens oder ggf. EinschlieBbarkeit des Fahrrads

- Schutz vor Beschadigungen und Vandalismus

- ausreichender Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern: fiir ein leichtes Ein- und Ausparken, AnschlieBen und
Beladen ohne Beschadigung von Nachbarradern und Beschmutzen der eigenen Kleidung

-  Witterungsschutz

- Bertcksichtigung von Fahrrad-Sonderformen

- fester Stand: Verhinderung des Wegrollens des Fahrrads und des Umschlagens des Lenkers

- Schutz von Passanten vor Verletzungsgefahr

- ausreichende Beleuchtung

- gestalterische Einpassung in die Umgebung
Quellen: Freie und Hansestadt Hamburg (2020): Leitfaden Fahrradparken im Quartier.

Freie und Hansestadt Hamburg (2000): PLAST 9 14
ADFC Bayern (2018): Hinweise fiir die Planung von Fahrradabstellanlagen
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Fahrradparken in Wedel heute
Anforderungen an die zukunftsfahige Entwicklung

Handlungskonzept

15



Handlungskonzept ARGUS
Grundzlige

a) Es wird der Aufbau eines Abstellangebotes in einschlieBbaren Gehdusen und anderen qualitatvollen
Abstellmoglichkeiten im o6ffentlichen Raum des gesamten Stadtgebietes aufgezeigt.

b) Dabei haben Freizeit- und Tourismusorte (z.B. Elbufer) einen besonders hohen Stellenwert.
c) Darlber hinaus werden Empfehlungen zur Verbesserung der Fahrradparkmdglichkeiten im privaten Raum dargestellt.
d) Dabei sind Fahrrad-Sonderformen (z.B. Lastenrader) immer mit zu beachten.

e) Die Quantifizierung von Bedarfen ist komplex und aufwandig und ist daher in nachfolgenden Arbeitsschritten (nach
Erstellung des Mobilitatskonzeptes nachzuscharfen, z.B. online-Beteiligung, Erfassung ,Wild-Parker™)

f) Die Erweiterung des Fahrradparkens am Bahnhof ist ein eigenes Teilkonzept (= ,Mobilitéts- und Fahrradstation").

16



Handlungskonzept )
Kurzzeitparker | Anlehnbtigel ohne Uberdachung

a)

b)

Fur Kurzzeitparker wird das Angebot an Anlehnbiigeln in den

entsprechenden Schwerpunkt-Bereichen erweitert

Dabei kann auch die Umnutzung von heutigen Kfz-Stellplatzen in

Frage kommen.

Die einheitliche Verwendung eines geeigneten Anlehnbiigels wird

angestrebt.

Bewertung
unsicher

anwenderunfreundlich
der Witterung ausgesetzt

hohe Kosten

hoher Flachenbedarf

b
2

&
':;
-

€EEE —'—'—' €

0 |

e O

sicher

anwenderfreundlich

witterungsgeschitzt

geringe Kosten

aeringer Flachenbedarf

Quelle : Leitfaden Fahrradparken im Quartier, Stadt Hamburg, ARGUS, GKKK Architekten

=21,00m 0,50m

=1,00m

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Quelle: bz-berlin.de, Timo Beurich

Quelle: Leitfaden Fahrradparken im Quartier, Stadt Hamburg,

ARGUS, GKKK Architekten

—
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Handlungskonzept ) ARGUS
Kurzzeitparker | Anlehnbtigel ohne Uberdachung

a) Fir Kurzzeitparker wird das Angebot an Anlehnbiigeln in den
entsprechenden Schwerpunkt-Bereichen erweitert

b) Dabei kann auch die Umnutzung von heutigen Kfz-Stellplatzen in Frage
kommen.

c) Die einheitliche Verwendung eines geeigneten Anlehnbugels wird
angestrebt.

1.70 \“L?U L 2.70
I ! “1 7 “ “l

1.70 1.70 { 1.70

Fahrbahn| .

12.00
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Handlungskonzept ARGUS

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Zielschwerpunkte fur berwiegend Kurzzeitparken | S-Bahnhof, Einzelhandelsschwerpunkte, Sport- Und Freizeiteinrichtungen

Steinberghalle

: S-Bahnhof

19



Handlungskonzept ARGUS
Zielschwerpunkte | Beispielhafte Anordnung | BahnhofstraBe (Hohe Welau-Arcaden)
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Handlungskonzept ravvsa] ARGUS
Zielschwerpunkte | Beispielhafte Anordnung | Hafen

E N E R G I E STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

0 'y lLL .\;_ "‘.m

T IMYIT

71 Quelle: Rarmiboll k20201, ™ T T 1 | SSEE

s S R G N (e ) ) s s



Handlungskonzept ) ARGUS
Langzeitparker | Anlehnbiigel mit Uberdachung, Bike-Hangars und Boxen

» Fir Langzeitparker wird das Angebot an
Anlehnbiigeln mit Uberdachung in den
entsprechenden Schwerpunkt-Bereichen
erweitert.

« Darliber hinaus kommen sogenannte , Bike-
Hangars" sowie Einzelboxen in Betracht.

Quelle: google street view

« Fir die letztgenannten Typen ist ein
Zugangssystem (z.B. Schlissel) sowie die
Organisation der Vergabe / Vermietung zu klaren.
Auf eine bequeme Nutzung ist besonders zu
achten.

« Perspektivisch ist die Machbarkeit eines app-
basierten Systems zeitlich befristet genutzter
Boxen zu priifen.

1900

L 2 f
2030 2y Quelle: Ziegler Metall 22
* Quelle: Lifecycle UK



Handlungskonzept
Langzeitparker | Argumente flr ein Fahrradparksystem mit EinschlieBmaoglichkeit

« Zunehmende Bedeutung des Radverkehrs

- Strukturwandel in urbanen Zentren: Erreichbarkeit mit nachhaltigen Verkehrsmitteln gewinnt an Bedeutung,
Ausbau von Radwegen wird vorangetrieben

- Steigender Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen: Zwischen 2002 und 2017 in deutschen Metropolen
von 9 % auf 15 % gestiegen

- Steigende Zahl verkaufter Fahrrader: Von 3,85 Mio. in 2017 auf 4,29 Mio. in 2019
« Veranderte Nachfrage macht Ausdifferenzierung des Fahrradpark-Angebots notwendig
- Erhdhte Nachfrage nach (hochpreisigen) E-Bikes, Lastenradern und Transportmdglichkeiten mit dem Fahrrad

- Bendtigen gesonderte Abstellformen und gréBere Abstellflachen
- Reine Ausweitung des bestehenden Angebots nicht ausreichend

- Dezentrale Anlagen mit hohen Sicherheitsstandards als Ziel
- NéGhe (Kurzzeitparken) und Sicherheit (Langzeitparken) als wichtigste Faktoren fir Nutzende

- Trend zur Multifunktionalitat

- Verstarkte Nachfrage nach Bike-Sharing-Stationen, Mobilstationen, Bike & Ride-Anlagen,
Fahrradstationen an OPNV-Haltepunkten

« Attraktive Gestaltung sorgt fiir gesteigerte Akzeptanz

- Innovative Gestaltungsmaglichkeiten zur architektonischen und stadtebaulichen
Integration: Kombination mit Banken, SchlieBfachern, Spielgeraten o.A.
- Wahrnehmung der Anlagen als Aufwertung des off. Raumes statt als reine Verkehrsanlagen

« Wege zur Veranderung
- Einbeziehung verschiedener Akteur:innen und Nutzer:innengruppen
- Politische Forderung des Fahrradparkens

Quelle: STADT und RAUM 5, 2021, S. 266-269, ILS: Fahrradparken mit System fiir urbane Zentren

Foto: Paul Wolff GmbH

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept
Perspektive app-basiertes diebstahlsicheres Fahrradparken

Bikeep: Smart Locker
(Partnerschaft mit Ziegler Metall)

- Appbasiert

- Monatspass oder individuelle Reservierung
moglich

- Solar- oder Batteriebetrieb moglich

- Generiert Nutzungsdaten um erweiterte
Planungen zu unterstiitzen

- Betrieb denkbar durch: Stadte, Wohnquartiere,
Firmen oder Universitaten

- Nutzung bereits in mehreren Stadten:
- Tallinn, Andorra, San Francisco und Kiel

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT

Quelle: bikeep; Ziegler-Metall
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Handlungskonzept ARGUS
Ubernachtparker | Bike-Hangars

«  Fiir Ubernachtparker wird ein Angebot an
sogenannten ,Bike-Hangars" geschaffen

\ i‘_ % - \. !

« Dies gilt fir den Fall, dass auf dem Privatgrund WEFDIQ =
einer Interessentengruppe nachvollziehbar kein \ M\
adaquates Angebot geschaffen werden kann -

« Vorteile:
- Sicher (AbschlieBbar)
- Schnell (direkt vor der Haustuir)
- Effizient (Personalisiert)
- Platzsparend (bspw. 6 Rader pro Hangar)

<%
~

T
\

dooyapAd :91IPND
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Handlungskonzept ARGUS
Wohnstandorte

« Mittelfristig sollte auch das Fahrradparken an Wohnstandorten mit erhohter Dichte (Geschosswohungsbau)
systematisch angegangen werden

« Untersuchung notwendig: Passen Angebot und Nachfrage zusammen? Betrachtung von Anwohner- und Besucherparken

« Falls Nachfrageliberhang vorhanden, kdme auch der 6ffentliche Raum als Ort fiir Losungen in Betracht (bspw. durch
Umwidmung von Parkstdanden)

« MaBgebliche Kriterien fiir wohnungsbezogenes Fahrradparken: Ebenerdig, stufenlos, barrierefrei

« Die Herstellung im Zuge von NeubaumaBnahmen sowie die Nachriistung im Bestand kénnen durch
Genehmigungsauflagen (z.B. Erfullung Stellplatzsatzung), Beratung, Flachenbereitstellung, Bezuschussung u.a. geférdert
werden.

26



Handlungskonzept
Wohnstandorte: Individuelle Losungen je nach Siedlungstypologie | Neubau (Mehrfamilienhduser)

Offene Einhausung
mit Anlehnbiigeln

T

Abstellraum auf der
Etage
(Brandschutz!)

Entwickeln neuer
Gebaudetypologien

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Private Flache
Offentliche Flache
Quelle: Begleitprasentation Leitfaden

Fahrradparken im Quartier, Stadt 27
Hamburg, ARGUS, GKKK Architekten



Handlungskonzept

Wohnstandorte: Individuelle Losungen je nach Siedlungstypologie | 50er Jahre

Quartiersgarage am
Giebel

Fahrradeinhausung
am Giebel mit
Doppelstocksystem

Vorder- oder
Hintereingangen

/ / Fahrradboxen an

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Private Flache
Offentliche Flache
Quelle: Begleitprasentation Leitfaden

Fahrradparken im Quartier, Stadt 28
Hamburg, ARGUS, GKKK Architekten



Handlungskonzept ARGUS
Wohnstandorte: Individuelle Losungen je nach Siedlungstypologie | 60er/70er Jahre

Sammelgarage am
Hauseingang

/e L v N

Sammelgarage auf
Pkw-Parkplatz

7%

: Verbesserung der
b Zuganglichkeit zu
bestehenden Kellern

Private Flache

Offentliche Flache

Quelle: Begleitprasentation Leitfaden
Fahrradparken im Quartier, Stadt 29
Hamburg, ARGUS, GKKK Architekten




Handlungskonzept ARGUS

STADT UND VERKEHR  PARTNERSCHAFT mbB

Parkplatze fur Lastenrader

v oV

In einer nicht reprasentativen Onlineumfrage zur T —
allgemeinen Fahrradnutzung in Deutschland (fahrrad.de
2017) geben 3,5 % der Teilnehmenden an, ein Lastenrad
zu besitzen.

Fahrradmonitor Deutschland 2017: 7 % der Deutschen, die ~

planen, ein Fahrrad zu kaufen, kénnen sich die

Anschaffung eines Lastenrads vorstellen

ca. jeder 20ste Fahrradparkplatz fiir Lastenrader ———
Insbesondere einzelhandelsbezogen, dort auch darliber

hinausgehend
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Handlungsbaustein Starkung FuBBverkehr (Modellquartier Elbhochufer)

22.06.2022 — erganzt 12.07.2022
Markus Franke

Johann Helmann

Pia Lindloge ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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FuBverkehr in Wedel heute
Anforderungen an die zukinftige Infrastruktur des FuBverkehrs
Handlungskonzept

Grundsatzliches
Modellquartier Elbhochufer



FuBBverkehr in Wedel heute
Mangel im Zuge der Online-Beteiligung

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Schlechte Querungsmdglichkeiten (u.a. langes Warten, viele Hindernisse)

Haufige Konflikte mit Kfz-Verkehr By

Haufige Konflikte mit anderem FuB- oder Radverkehr

Zu geringe Breite der Gehwege

Nutzung der Gehwege ist eingeschrankt (z.B. parkende Autos, Lieferverkehr)

Zu unkomfortabel/anstrengend (z.B. hohe Kanten)

Situation ist gelungen

Umwege/Fehlende Klarheit, wo es lang geht (u.a. fehlende Hinweisschilder)
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o
o
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o
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FuBBverkehr in Wedel heute
Verortung von Mangeln

7
4

¢ Legende

FuBganger: Alle Mangelkategorien

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Wedel heute

FuBverkehr

Beispielhafte Mangel des FuBverkehrs in Wedel




FuBverkehr in Wedel heute ARGUS
Verkehrsplanerische Defizite

« Zu schmale Wege und Konflikte mit Radfahrenden

« Hindernisse auf den Gehwegen durch z. B. Mlltonnen

« Fehlende Querungshilfen, insbesondere in stark befahrenen Bereichen
« Fehlende Barrierefreiheit

« Zu wenig Aufenthalts- / Pausenmoglichkeiten

» Konflikte mit dem Kfz-Verkehr

« Insgesamt haufen sich die Mangel besonders im Bahnhofsumfeld, der BahnhofsstraBe und in héher verdichteten, gemischt

genutzten Quartieren wie z.B. dem Elbhochuferquartier.



FuBverkehr in Wedel heute ARGUS
Ubergreifende Einordnung

Insbesondere in stadtisch gepragten Quartieren haben sich die Bedingungen fiir ZufuBgehende in Wedel historisch negativ
entwickelt.

Gleichzeitig deuten die stadtischen und demografischen Strukturen (kurze Wege u.a.) einen groBen Bedarf an,

insbesondere aus Sicht von Senior:innen und Schiiler:innen

Das Thema des Pausierens (,,Ruhender FuBverkehr") und damit des Aufenthalts mit seinen entsprechenden Anspriichen an

Sitzgelegenheiten, Beleuchtung, ggf. Witterungsschutz u.a. ist Bestandteil der FuBverkehrsinfrastruktur.

Dort, wo aufgrund der stadtischen Nutzungen oder der Dichte viel FuBverkehr auftritt bzw. die potenziellen Wiinsche nach

guten FuBverkehrsbedingungen besonders umfassend sind, besteht der hochste Handlungsbedarf.
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FuBverkehr in Wedel heute
Anforderungen an die zukiinftige Infrastruktur des FuBBverkehrs
Handlungskonzept

Grundsatzliches
Modellquartier Elbhochufer



Anforderungen an die zukiinftige Infrastruktur des FuBBverkehrs
Winsche der Birger:innen und generelle Anforderungen

Barrierefreie und breitere Wege, auch z. B. durch

Entfernung von Barrieren

Beidseitige Gehwege; Bsp. BreslaustraBe, Urnenfeld,

Johann-Diedrich-Mdller-StraBe
Sichere Schulwege; Bsp. Albert-Schweitzer-Schule

Mehr und sichere Querungshilfen; Bsp. Galgenberg Ecke

Akazienweg bzw. Ginsterweg
Reduzierung von Parkplatzen oder Verlagerung

Barrierefreie Zugange zur Elbe; durchgehende Fiihrung
des Elbwanderwegs am alten Kraftwerk sowie Ausbau

der Verbindung nach Rissen

Verkehrsberuhigung zur Forderung des FuBverkehrs, Bsp.

Kdnigsbergstrale

- Sicherheit

- Komfort

- Barrierefreiheit
- Konfliktreduktion
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FuBverkehr in Wedel heute
Anforderungen an die zukinftige Infrastruktur des FuBverkehrs
Handlungskonzept

Grundsatzliches
Modellquartier Elbhochufer
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Handlungskonzept ARGUS
Grundsatzliches

» Umfangreiche Probleme gezielt abbauen: dort, wo die potenziellen Wiinsche nach guten FuBverkehrsbedingungen besonders

umfassend sind, beginnen.

« Um erreichbare Verbesserungen fur eine mdglichst groBe Breite alltaglicher Wege aufzuzeigen und um besonders
problematische Zustande anzugehen, wird ein Modellquartier ausgewahlt, fur das ein FuBverkehrskonzept entwickelt wird
— das Quartier EIbhochufer.

« Im Zuge anderer Teilkonzepte, wie z.B. ,Schulwegsicherheit®, ,Integration der B 431", ,BahnhofstraBe", ,Verknlpfung
Bahnhof und BahnhofstraBe™ oder ,Tempo 30" werden dartber hinaus FuBverkehrsbelange in den Vordergrund gestellt und

Verbesserungen geplant.
« Das Modellquartier soll Lust auf mehr machen. > Ubertragung auf andere Quartiere

« Im Rahmen laufender Bemiihungen der Lander auf Bundesebene werden neue Mdglichkeiten der FuBverkehrsforderung im
Rahmen einer Novelle der StraBenverkehrsordnung (oder der zugehoérigen Verwaltungsvorschriften) in Aussicht gestellt, die

zu beobachten und deren Ergebnisse klinftig einzubinden sind.

11
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FuBverkehr in Wedel heute
Anforderungen an die zukinftige Infrastruktur des FuBverkehrs
Handlungskonzept

Grundsatzliches
Modellquartier Elbhochufer
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Lage und Umgebung

 Relativ hohe Wohndichte

« Vielfaltige Flachennutzungen

« Innenstadt zu FuB erreichbar

« Eigene Anziehungspunkte, z.B.
Fahrhaus und Elbufer

14



FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Verortung von Mangeln | FuBverkehr | Alle Mangelkategorien

\a' WK

FuBganger: Alle Mangelkategorien

Legende

/
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer

Unfallgeschehen (hier: nur mit Personenschaden 2017 — 2019)
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer
Handlungsbedarfe

« Fehlende/beengte/verstellte Gehsteige: Zahlreiche Defizite fiir

ZufuBgehende
« Einschrankung fir ZufuBgehende durch parkende Pkw
« Fehlende Barrierefreiheit (z.B. Zugange am Wolgastweg)

« Schulkinder: Mangelnde Sicherheit verursacht Bringverkehre mit

Folgeproblemen

« Fehlende Querungshilfen (z.B. Galgenberg/Akazienweg, Ginsterweg,

Tinsdaler Weg/GoethestrafBe und Bei der Doppeleiche/Rollbergstrale)

« Dominanz des Kfz-Verkehrs beeintrachtigt Aufenthalts- und
Bewegungsqualitat, u.a. Achse ParnaBstraBe — ElbstraBe - Galgenberg

sowie hoher Flachenverbrauch durch parkende Pkw

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer
Handlungsansatz

« Die MaBnahmen konzentrieren sich auf Kreuzungen, Einmiindungen, Querungshilfen sowie
Verweilmoglichkeiten, da sie die Sicherheit der FuBganger:innen erhéhen sowie Komfort bieten und

zugleich nur mit geringen Kosten verbunden sind.

« Raumlich verortet werden die MaBnahmen entlang der Hauptachsen des FuBverkehrsnetzes sowie

besonders problematischer Bereiche.

« Parkraum wird wegen des hohen Parkdrucks nur partiell entnommen und durch MaBnahmen fir den

FuBverkehr ersetzt (Option Quartiersgarage).

» Mit Hilfe von EinbahnstraBensystemen kdnnen dartber hinausgehend notwendige Fldchen gewonnen werden

— dies ist jedoch abzuwagen.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer
Wichtige FuBverkehrsverbindungen und Orte des FuBverkehrs

' d
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer
Elbwanderweg

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

E'bWal‘Ideera

@ Bestehende Zugange zum Elbwanderweg

<€=P Potenzielle Verbindungsachsen zur Elbe




FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Elbwanderweg

« Elbwanderweg und Graf-Luckner-Weg als Verbindungen

entlang des Elbufers

« Breite: ca. 3,00 m mit Aufweitungen fur den

Begegnungsfall
« Umgestaltung 2008-2012

« Sitzgelegenheiten, Baumgruppen und Bepflanzungen

laden zum Verweilen ein

« Zugang zum Ufer an verschiedenen Stellen

Quelle: Wedel.de Fotos: Golocal
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Wichtige FuBverkehrsverbindungen
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Bereiche mit offensichtlichem erhdhten Problemdruck (Enge, Konflikte)
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS

Uberlagerung der Problembereiche und der wichtigen FuBverkehrsverbindungen
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Welche Elemente sind fur das
Elbhochufer geeignet (und wo)?



FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer
Beispiel Anlage verkehrssicherer und barrierefreier Einmindungsbereiche | , Kleebatter"

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

» Vorziehen von Gehwegen in (Uberdimensionierten) Einmindungs- / Kreuzungsbereichen

« Mit FuBgangeriiberwegen und Aufpflasterungen kombinierbar

« Schutzelemente gegen Falschparken
26



FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Beispiel Anlage verkehrssicherer und barrierefreier Kreuzungen| ,Kleebatter"

« Gute Sichtbeziehungen: Kfz- und FuBverkehr

« Abklirzung von Querungsdistanzen

« \ertragliche Abbiege-Geschwindigkeiten

« Generelle Geschwindigkeitsreduzierung

« Erhohung der Verkehrssicherheit

« Hohengleich und damit barrierefrei gestaltbar

« Verhinderung von Falschparken im Kreuzungsbereich

« Generelle Geschwindigkeitsreduzierung im Umfeld der

Haupteingange
« Aufwertung des offentlichen Raumes

« Verortung an Achsen




FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier EIbhochufer ARGUS
Anlage verkehrssicherer und barrierefreier Kreuzungen | Beispielhafte Verortung von potenziellen , Kleeblattern™

e MR Bt I

-> Verortung der ,Kleeblatter"
u.a. entlang der Schulwege
und entlang der Achsen zu den

Versorgungszentren
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Beispiel Anlage verkehrssicherer und barrierefreier Querungshilfen | FuBgangeriiberwege

» FuBgangeriberweg

« Mit Aufpflasterung und vorgezogenen Seitenrdaumen

kombinierbar

« Insbesondere im Zuge von selbstandigen Geh- und Radwegen Friedrich-
Eggers-

bei der Querung von StraBen geeignet (Vorrang !) Str

Hans-
Bockler-
Platz

« FuBgangeriberweg mit Teilaufpflasterung

. Reduzierte Geschwindigkeit Friedrich- ‘
Eggers-
« Fahrbahnanhebung auf Gehwegniveau Str. ‘

« FuBganger:innen-Vorrang Hans-
Bockler-
Platz




FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier EIbhochufer ARGUS
Anlage verkehrssicherer und barrierefreier Querungshilfen | Beispielhafte Verortung FuBgangeriiberwege
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer
Beispiel Anlage verkehrssicherer und barrierefreier Einmindungsbereiche | Gehwegliberfahrten

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Durchgangige Anlage von Gehwegen, ggf. auch Radwegen in Einmindungsbereichen

Mit FuBgangeriberwegen und Aufpflasterungen kombinierbar

Insbesondere zur Signalisierung von Quartierseingangen oder beginnenden Tempo-30-Zonen geeignet
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Beispiel Anlage verkehrssicherer und barrierefreier Einmindungsbereiche | Gehwegliberfahrten
« Splrbar reduzierte Abbiegegeschwindigkeit

« Verdeutlichung des Vorrangs fur ZufuBgehende
(und ggf. Radfahrende)

« Optisch / psychologische Wirkung i. S. einer

Einfahrt in einen sensiblen Bereich




FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier EIbhochufer ARGUS
Anlage verkehrssicherer und barrierefreier Einmindungsbereiche | Beispielhafte Verortung von potenziellen Gehwegiiberfahrten

-> Verortung analog zur
optischen Ankiindigung eines

Charakteristikwechsels
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Punktuelle MaBnahmen im Uberblick

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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~Kleeblatt"
| FuBgéngeriiberweg
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Beispiel Anlage eines Netzes von Sitzgelegenheiten

Quelle: Ottensen macht Platz

« Schaffung eines Netzes von Sitzgelegenheiten im StraBenraum

« Insbesondere flir dltere sowie mobilitédtseingeschrankte Menschen und Familien mit Kindern von groBer Bedeutung

« Es konnte z. B. im Abstand von 300 Metern Banke positioniert werden

35
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer
Beispiel Anlage eines Netzes von Sitzgelegenheiten

« Sitzen auBerhalb der Gehlinie

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

« Moblierung noch zu designen; ggf. flankieren
(z.B. mit Fahrradbiigeln, Begrlinung oder

Querungsstellen)

 Eher in schwach befahrenen StraBen und

,schonen™ Orten

« Standorte fir Neu-Anlage u.a. abhangig von

bestehenden Sitzmdglichkeiten

36



FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer

Beispiel Anlage eines Netzes von Sitzgelegenheiten
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Uber punktuelle MaBnahmen
hinausgehend konnten
EinbahnstraBensysteme notwendige
Flachen gewinnen...



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

...Sind jedoch wegen anderer
Abhangigkeiten (Umwege, Kosten,
Akzeptanz) noch vertiefend zu
untersuchen



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer
Beispiel Umverteilung von Flachen | Bestehende und potenziell zu erganzende EinbahnstraBen
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FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier EIbhochufer ARGUS
Beispiel Umverteilung von Flachen | EinbahnstraBen und beidseitige Gehwege

- Verortung in Bereichen mit zu
schmalen Gehwegen und hohem
Parkdruck

41



FuBverkehrskonzept fiir das Modellquartier Elbhochufer ARGUS
Fazit und Ubertragbarkeit auf andere Quartiere

Auch bei bestehendem Flachenkonkurrenzdruck gibt es Handlungsmaoglichkeiten, die die FuBverkehrsbedingungen

entscheidend verbessern konnen.
Das Elbhochufer kdnnte Modell flir weitere Quartiere werden.
Weitere Modellquartiere kdnnten z. B. die Moorwegsiedlung (Wohnquartier) oder Altstadt (stark frequentiert) sein.

Dartber hinaus kann das Ubergeordnete FuBwegenetz lber die ganze Stadt ausgedehnt werden, z.B. Hafen — Bahnhof — Au
— Altstadt

Im Zuge der StraBeninstandhaltung sind fuBganger-freundliche Bedingungen anzustreben — in ErschlieBungsstraBen

maoglichst barrierefrei (stufenlos, mit Orientierungshilfen usw.), klar, mit guten Sichtbeziehungen

42
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Handlungsbaustein Schulwegsicherung

22.06.2022 — erganzt 12.07.2022
Markus Franke

Marius Kemper

Eike Janssen
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Ubersicht iiber die Schulen und Schulwege in Wedel

Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Johann Rist Gymnasium

Grundschule Albert-Schweitzer-Schule

Gemeinschaftsschule Gebrider-Humboldt-Schule
Ernst-Barlach-Gemeinschaftsschule

Moorwegschule

Grundschule Altstadtschule Wedel

Fazit



Ubersicht iiber Schulen und Schulwege ARGUS
Schul- und Schiiler:innen-Verteilung

« 7 offentliche Schulen in Wedel
« 1 Gymnasium
« 1 Ganztagsschule
« 2 Gemeinschaftsschulen
« 2 Grundschulen
« 1 Forderschule
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Ubersicht iiber Schulen und Schulwege

Schulgeldnde
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Ubersicht iiber Schulen und Schulwege ARGUS
Schulgelande und Umgebung

« Direkte Umgebung (100m)

— besonders hohe
Schulverkehrsdichte

— Bring- und Abholverkehr durch
»Elterntaxis"

« Nahere Umgebung (200m)
— Bundelung vieler Schulrouten
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Ubersicht iiber Schulen und Schulwege
Hauptwege im Umkreis zu Schulen

[ Schulgelédnde
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Ubersicht iiber Schulen und Schulwege

Hauptwege im Umkreis zu Schulen mit Vorbehaltsnetz

[ Schulgelande
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1777 200m Umkreis
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Grundsatzlich ist auf den
Uberschneidungen der
Hauptschulwege mit dem
Vorbehaltsnetz der bedeutendste
Handlungsbedarf zu erwarten

Abgestuft nach Mengen und lokalen
Besonderheiten

In der Regel sind zufuBgehende
und radfahrende Schiiler:innen zu
fokussieren

Uber die unmittelbaren
Querungssituationen hinaus kénnen
Bedarfe auch auBerhalb dessen
bestehen



Ubersicht iiber Schulen und Schulwege ARGUS
Generelle Aspekte von Hauptwegen im Umkreis zu Schulen mit Vorbehaltsnetz

Kinder sind nur begrenzt an Verkehrsverhaltnisse
anpassbar

« Thre Sichtfelder, Aufmerksamkeit,
Einschatzungsvermégen von Geschwindigkeiten und
Gefahren sind eingeschrankt

« Auch Geduld und Risikobereitschaft weichen
naturgemaB vom Erwachsenenverhalten ab

« - zumindest — im Umfeld von Schulen sind die
Verkehrsbedingungen an Schiiler:innen
anzupassen

« Langsame, aufmerksame Fahrweise, gute
Einsichtmdglichkeiten in StraBenraumen und klare
Verhaltensregeln sind anzustreben

Ungesicherte Querungsstelle (Quelle: Siiddeutsche Zeitung, 22.04.2020) 8



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Ubersicht tiber die Schulen und Schulwege in Wedel

Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen

Johann Rist Gymnasium

Grundschule Albert-Schweitzer-Schule
Gemeinschaftsschule Gebrider-Humboldt-Schule
Ernst-Barlach-Gemeinschaftsschule
Moorwegschule

Grundschule Altstadtschule Wedel

Fazit



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen ARGUS
Vorgehensweise

Fir alle Schulen werden

« Die Schulumfelder nach potenziellen Problemen untersucht

« Der Fokus liegt auf den Schnittstellen der Hauptschulwege mit dem Vorbehaltsnetz des Kfz-Verkehrs
« Fdr ausgewahlte, besonders drangende Probleme werden MaBnahmen empfohlen

« Erwartete Wirkungen werden aufgezeigt

« Generell: in anderen Teilkonzepten werden Anforderungen an die Schulwegsicherheit bereits bertcksichtigt (= , Integration
B 431", ,FuBverkehrskonzept", ,Verknlipfung Bahnhof und BahnhofstraBe", ,Radverkehr")

10



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Johann-Rist-Gymnasium
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Einziges Gymnasium in Wedel
ca. 900 Schiiler:innen

Schulwege aus allen
Himmelsrichtungen

Sehr groBer Einzugsbereich

4 potentielle Gefahrenstellen
— Querungen der Pinneberger StraBBe

— Kreuzungen MihlenstraBe — Pinneberger
StraBe/AustraBe (LSA)

— Querungen der RolandstraBe (LSA)
— Querungen des Steinbergs

11



Detailbetrachtung der Schulumgebung ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Johann-Rist-Gymnasium

Gefahrenstelle: Querung der Pinneberger StraB3e

« Erhohter Querungsbedarf Uber die Fahrbahn zur Bushaltestelle, ins
Wohngebiet, sowie zur gegenlberliegenden Backerei

« Fehlende Orientierung, wo sicheres Queren moglich ist

« Breite Fahrbahn, die zu Uberhdhter Geschwindigkeit verleitet,
parkende Kfz behindern die Sicht

« Mehrere Unfdlle mit Personenschaden, einer mit Todesfolge

Pinneberger Weg, Sicht aus Norden, igne Aufnahme
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Verortung der Gefahrenstelle (Lange ca. 130 Meter)  Pinneberger Weg, Sicht aus Siiden, eigene Aufnahme
Grundlage: Openstreetmap.org
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Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen

us
Johann-Rist-Gymnasium

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

MaBnahmenvorschldage: Querungshilfe auf der Pinneberger StralRe

- Fahrbahnverengung, ggf. mit FuBgangeriiberweg
« Ausweitung der Tempo 30 - Regelung

Vorteile: Reduzierung der Pkw — Geschwindigkeit
Bessere Orientierung flir Schiiler:innen

Bessere Sichtbarkeit der querenden Schiler*innen
Nachteile: Keine

Referenzbild FuBgangeriiberweg, eigene Aufnahme



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Grundschule: Albert-Schweitzer-Schule
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

e ca. 450 Schiler:innen

» Schulwege Uberwiegend von
Westen und Siden

« 2 potentielle Gefahrenstellen
— Kreuzung Galgenberg — Tinsdaler Weg
— Kreuzung Galgenberg — Pulverstrale

...sind LSA-geregelt

- Teilkonzept , FuBverkehr —
Modellquartier Elbhochufer®

14



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen ARGUS
Grundschule: Albert-Schweitzer-Schule

- Teilkonzept , FuBverkehr —
Modellquartier Elbhochufer®
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Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Gemeinschaftsschule: Gebriider-Humboldt-Schule
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Der Knotenpunkt MihlenstraBe/BahnhofstralBe
wird separat in einem eigenen Handlungsfeld
bearbeitet (,,Verknipfung von Bahnhof
BahnhofsstraBe™)

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Nordliche der zwei
Gemeinschaftsschulen

ca. 700 Schiler:innen

Schulwege von Norden kommen
gebiindelt Gber Mihlenstieg und

Autal

6 potentielle Gefahrenstellen

Querungen Rosengarten an beiden
Eingangen

Kreuzung Rissener StraBBe — Rudolf-
Breitscheid-StraBe

Querung der Rudolf-Breitscheid-Strale
Querung Autal
Kreuzung MihlenstraBe — Rathausplatz

16



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Gemeinschaftsschule: Gebrider-Humboldt-Schule

Gefahrenstelle: Querung Autal — Schulweg Gber Mihlenstieg

» Unzureichende Sichtbeziehungen (Hecke, Baume, ...)

« Keine Querungshilfe, lange Wartezeiten

« Unfalle mit Personenschaden an der Kreuzungssituation beim
Einbiegen/Kreuzen

Ungesicherte
Querungsstelle
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Lage der Gefahrenstellé, Opeur;;greetmap.org (2021) 7 Querung der StraBe Autal, Sicht aus Westen, eigene Aufnahme



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Gemeinschaftsschule: Gebriider-Humboldt-Schule

MaBnahmenvorschlage:

« Fahrbahnteiler mit Aufstellbereich
« Kontinuierliches Freihalten der Sichtdreiecke

Vorteile: Bessere Sichtbeziehungen, erhdhte Sicherheit beim Uberqueren
Nachteile: schwacht das Problem ab, aber 16st es nicht komplett

Verortung der Querungsstelle:

Flir bessere Sichtbeziehungen wird die Lage
mit weniger Vegetation ca. 10 Metern 1o Wind e
nordlich der Einmindung empfohlen

Kartengrundlag(le: Openstreetmap.org, 2021 Referenzbild FuBgdngeriiberweg, eigene Aufnahme 18



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Ernst-Barlach-Gemeinschaftsschule
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Sudliche der zwei
Gemeinschaftsschulen

ca. 560 Schiler:innen

Schulwege aus allen
Himmelsrichtungen

3 potentielle Gefahrenstellen

— Querungen Rosengarten an beiden
Eingangen

— Kreuzung Feldstrae — Rudolf-
Breitscheid-StraBe

— Querungen des Tinsdaler Wegs an
beiden Eingangen

19



STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Ernst-Barlach-Gemeinschaftsschule

Gefahrenstelle: Querung Tinsdaler Weg am Osteingang
der Schule

Querungsbedarf Uber die Fahrbahn zum Osteingang der
Schule an einer ungesicherten Stelle

Geschwindigkeitsverhalten Kfz kritisch

Gefahrenstelle Tinsdaler Weg, eigene Aufnahme
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Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Ernst-Barlach-Gemeinschaftsschule

MaBnahmenvorschlag:

FuBgangerliberweg mit vorgezogenen
Seitenraumen links- /rechts- oder beidseitig

Bessere Sichtbarkeit der Schiler*innen

Vorteile:
Klirzere Querungsdistanz iber die Fahrbahn

Verkehrsberuhigung

Nachteile: -

- Wird in die Umgestaltung des Tinsdaler Wegs
eingebracht (vgl. Handlungsbaustein ,Radverkehr")

Referenzbild FGU mit vorgezogenen Seitenrdumen,
Stadt Kéln (2019)
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Openstreetmap.org

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Ganztagsschule: Moorwegschule
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

» Einzige Ganztagsschule in Wedel
* ca. 400 Schiiler:innen

« 3 potentielle Gefahrenstellen
— Querungen des Breiten Wegs (2)
— Kreuzung Autal — Breiter Weg

22



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen ARGUS
Ganztagsschule: Moorwegschule B i, 'y T

Gefahrenstelle: Querung Breiter Weg zum Schuleingang und
Erreichbarkeit der Bushaltestellen

« Erhebliche Sichteinschrankungen durch Baume
« Keine Querungshilfe zum stdlichen Eingang der Schule _ner
|

« Gehweg nur auf einer Seite der StraBe “ traBense|te

« Lange Wartezeiten flr ZufuBgehende

. ’

Lage der Gefahrenstellen, Openstreetmap.org (202f) Isolierte Bushaltestelle (Breiter Weg), eigene Aufnahme



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen ARGUS

Ganztagsschule: Moorwegschule

MaBnahmenvorschlage:

Schaffen einer Querungshilfe, die die Sicht fir und
auf querende Schileriinnen verbessert, z.B.
vorgezogener Seitenraum

Vorteile: Bessere Sichtbarkeit der Schiler*innen
Kiirzere Querungsdistanz Uber die Fahrbahn
Verkehrsberuhigung

Nachteile: -

Verortung der Querungshilfe am sidlichen Eingang (Grundlage: Openstreetmap.org, 2021) 24



Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen ARGUS
Grundschule Altstadt Wedel
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Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Grundschule Altstadt Wedel

Gefahrenstelle: Querungen der MihlenstraBe
« Hoher Querungsbedarf an schwer Gberschaubarer Stelle
« Gefahrliche Situationen

* Hohes Verkehrsaufkommen zu Anfangs- und Endzeiten des
Unterrichts (Spitzenstunde 1050 Pkw/Std.)

« Aktuelle Geschwindigkeitsbeschrankung reicht nicht aus
« Uneindeutige und konflikthafte Flihrung des Radverkehrs

« MihlenstraBe hat zusatzlich eine groBe Bedeutung in der
Stadtentwicklung (Teilkonzept ,Integration B 431%)

MiihlenstraBBe, eigene Aufnahme

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Eisdiele

Naherholun

26
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Handlungsbedarf
FuBganger-Lichtsignalanlage versuchsweise (s. Teilkonzept ,Integration der B 431"%)

Versuchsweise Anlage mdglich
Bereits in Versuchsphase
koordinierbar mit benachbarten
Knotenpunkten

Auch bei Tempo 30

Sog. ,,Doppelanwurf® — zweimalige

Anforderungsmaglichkeit pro
Umlauf — sorgt flr sehr kurze
Wartezeiten von FuBganger:innen
und Radfahrer:innen (gdf.
detektieren)

Evaluation begleitend durchfiihren




Ubersicht tiber die Schulen und Schulwege in Wedel

Schulumgebungen und Handlungsempfehlungen
Johann Rist Gymnasium

Grundschule Albert-Schweitzer-Schule

Gemeinschaftsschule Gebriider-Humboldt-Schule
Ernst-Barlach-Gemeinschaftsschule

Moorwegschule

Grundschule Altstadtschule Wedel

Fazit

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Fazit ARGUS
STADT UND VERKEHR < PARTNERSCHAFT mbEB

« Alle Schulumfelder weisen potenziell gefahrliche Schnittstellen der Hauptschulwege im Schulumfeld mit dem
Vorbehaltsnetz des Kfz-Verkehrs auf

« Es gibt dort eine Reihe von Vorkehrungen, die der Verkehrssicherheit dienen, jedoch meist nicht flachendeckend
« Es fehlen sichere Querungsmaoglichkeiten
« Diese sind an den aufgezeigten Stellen prioritéar anzulegen

« Die skizzierten MaBnahmenansatze sind auszuformulieren, auch unter Beachtung der Akzeptanz durch die Kinder (z.B.

angemessene maximale Wartezeiten an LSA)

« Die Sicherheitsbediirfnisse von Kindern sind umfassend, gehen liber die aufgezeigte Systematik hinaus, betreffen unter

Umsténden auch untergeordnete StraB3e (z.B. WiedestraBe) und sind vertiefend systematisch zu erfassen und zu erfillen
« Dabei sind auch die Bring- und Holverkehre (,Eltern-Taxis") zu thematisieren, ggf. zu regulieren

« Die Einbeziehung der Schiiler:innen ist bei einer umfassenderen Forderung der Schulwegsicherheit empfehlenswert
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Mobilititskonzept fiir die Stadt Wedel — Handlungsbaustein OPNV

02.06.2022, erganzt 12.07.2022
Markus Franke
Pia Lindloge
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Ausgangsbedingungen in Wedel
Wiinsche und Anforderungen an die zukiinftige OPNV-Netzgestaltung

Handlungskonzept



Ausgangsbedingungen

S-Bahn und Bus

BUS

Grundlagenkarte

Gebaude
Wasser

StraBen und Wege

Hauptverkehrsstralien
Sammelstrallen
ErschlieBungsstrallen
FuRgangerweg
Radweg

OPNV
© S-Bahn Haltepunkte

= Schienen
a» Bushaltepunkte
— Buslinienverlauf

* max. Eir gem. Siedly typ des BBSR.

Wedel-Nord
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OPNV | Bestandsnetz
S-Bahn und Bus — Haltestellenradien

Grundlagenkarte

Gebaude
Wasser

StralBen und Wege

== HauptverkehrsstralRen

— SammelstralRen
ErschlieBungsstrallen

—  Fulgangerweg

— Radweg

OPNV

© S-Bahn Haltepunkte

(O S-Bahn Einzugsbereich
(600 m*)

= Schienen

a3 Bushaltepunkte

(O Bus Einzugsbereich
(400 m*)

— Buslinienverlauf

* max. Ei gem. Siedlt typ des BBSR.

......

i~ Wedel-Nord
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Ausgangsbedingungen
S-Bahn und Bus — Bedienungshaufigkeit der Haltestellen

Haltestellen
© s-Bahn
® Bus

Mittlere Taktfrequenz (HVZ)

bis 2,5 min
bis 5 min
bis 7,5 min
bis 10 min
bis 15 min
bis 20 min
bis 30 min
bis 60 min
Uiber 60 min

Datenquelle: VHH 2017

{"  Wedel-Nord
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Ausgangsbedingungen

Wohndichte

-]

Grundlagenkarte

Gebaude
Wasser

StralRen und Wege

Hauptverkehrsstralien
Sammelstrallen
ErschlieRungsstrallen
Fullgangerweg
Radweg

Einwohner pro ha

0-10
11-20
21-30
31-40
m 41-50
m 51-100
m 101-1969

Datenquelle: Zensus MR HH 2011
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Ausgangsbedingungen
Haltestellenradien (berlagert mit Wohndichte

OPNV

© S-Bahn Haltepunkte

(O S-Bahn Einzugsbereich
(600 m*)

= Schienen

a» Bushaltepunkte

(O Bus Einzugsbereich
(400 m*)

— Buslinienverlauf

* max. Ei eich gem. Si p des BBSR.

Einwohner pro ha

0-10
11-20
21-30
31-40
41-50
51-100
101 - 1969

Datenquelle: Zensus MR HH 2011

{"  Wedel-Nord
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Ausgangsbedingungen
Modal Split

Sonstiges 1%

zu FuB 33% FuBB 33%

Fahrrad (auch E-
Bikes oder Rad 34%
Pedelecs) 34%

Pkw, Lkw oder

Motorrad 21%

Wedel 2020* Wedel 2020*
Nur mobile Personen Zusammengefasst,
nur mobile Personen

FuB3 28%

OPNV 16%

MIV 41%

Auswertung MiD-
Datensatz Wedel **

*Quelle: Online-Beteiligung MOB Wedel 2020 (N=1.116)

**Quelle: ARGUS 2020
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Ausgangsbedingungen ARGUS
Mangelnennungen in der Online-Beteiligung

Schlechte Erreichbarkeit des Ortes (z.B. zu lange Wege oder zu geringer Takt)

Mangelnde Verkniipfung Bus/Bahn oder Bus/Bus

Lage der nachsten Haltestelle ungiinstig (z.B. schlecht zuganglich)

Unschdne Wartefldche

Schlechte Erreichbarkeit des Ortes nur nachts

Fehlende Informationssysteme (z.B. digitale Anzeigen, Aushang von Fahrplanen)

Vandalismus

Situation ist gelungen

o
ul
o
=
o
o
=
(8]
o
N
o
o

250

w
o
o

350 400
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Ausgangsbedingungen
Verortung von Mangeln im OPNV | Alle Mangelkategorien

¢ Legende
OPNV: Alle Méngelkategorien

-
//
-

\
?
/

5\
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Ausgangsbedingungen

\

OPNV: Schlechte Erreichbarkeit des Ortes (z.B. zu lange Wege oder zu geringer Takt)

Verortung von Mangeln im OPNV | Schlechte Erreichbarkeit des Ortes (344 Nennungen)
:iegende

5\

~——

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Ausgangsbedingungen
Fahrverbindungen

Seit April 2022 besteht eine neue Kooperation
zwischen den Elblinien und der Liihe-Schulau-
Fahre. Zeiten fir Sommer 2022 (Apr. — Okt.):

Elblinien (Katamaran) s

«  Wedel — Fischmarkt 55 min

*  Wedel-Stadersand 50-60 min

«  Wedel-Lihe 15-20 min ===
Lithe-Schulau-Fahre (Fahrschiff)

« Wedel-Liihe 30 min

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Stadersand

Liheanleger

Fischmarkt

0 2 4 km
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Ausgangsbedingungen in Wedel
Wiinsche und Anforderungen an die zukiinftige OPNV-Netzgestaltung

Handlungskonzept
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Wiinsche und Anforderungen ARGUS
Schienenverkehr

« Die Winsche der Stadt nach einem zweigleisigen
Ausbau der S 1 in ganzer Lange sowie nach einem
zweiten S-Bahn-Halt in Wedel Ost werden vom Kreis

Pinneberg mitgetragen, eine ganztagige

Taktverdichtung auf 10-Min. ist dariber hinaus
Bestandteil des Regionalen Nahverkehrsplans (Entwurf
RNVP, 2022).
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Offentlichkeitsbeteiligung zum 5. RNVP ARGUS

- Anlass: Online-Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des 5. regionalen Nahverkehrsplans des Kreises Pinneberg
o Zeitraum: 12.03. - 11.04.2020

« Teilnehmende: 107

Fiir Wedel relevante Themen

. Der iiberwiegende Anteil aller Kommentare bezieht sich auf konkrete Vorschlige zur Verbesserung des Bus-OPNV,

auch innerhalb der Kommentare, die Wedel betreffen.

« Haufigste Forderungen: Bus-Takt verdichten, Bedienungszeitraum erweitern, Geschwindigkeit erhdhen

« Linie 594: Uetersen — Haseldorf - Wedel (11 Nennungen)
« Linie 489: Elmshorn — Uetersen - Wedel (9 Nennungen)
« Linie 589: Uetersen — Haseldorf - Wedel (4 Nennungen)
« Linie 289: S-Wedel — Moorwegsiedlung (4 Nennungen)

16



Wiinsche und Anforderungen ARGUS
Stadtbusverkehr | Wiinsche der Biirger:innen

« Liniennetz: bessere Anbindung an den Hafen u.
Businesspark, innerstadtische Buslinie, achtférmige Linie an
den ZOB, mehr Haltstellen bei Linie 389

« Ausgestaltung des ZOB: bessere Abstimmung des Bus-
und Bahn-Takts, héhere Taktung abends und am

Wochenende, hdhere Aufenthaltsqualitat

- Barrierefreiheit: barrierefrei Haltestellen, langere

Umstiegszeiten

- OPNV attraktiver gestalten: bessere Kombination von Bus
und Rad durch z. B. mehr Radabstellanlagen an den

Haltestellen oder Fahrradmitnahme im Bus

« Gednderte Tarife: stadteigener Tarif, Glinstige Tarife flr

=== \/orschlag im Rahmen der Planungswerkstatt: neue Buslinie

Tourist:innen, Schuiler:innen; Senior:innen .
! ! fiir Wedel - ,Wedeler 8"
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Wiinsche und Anforderungen ARGUS
Stadtbusverkehr

« Moorwegsiedlung enger vertaktet anbinden

(Verknupfung mit S-Bahn!)
« Schulau Ost: kiirzere Fahrzeiten zum Bahnhof
« ErschlieBung Hafen
« ErschlieBung Fachmarktzentrum Wedel Ost

« Stadtentwicklung bedenken (auch Zeithorizonte) —

insbesondere Wedel Nord

« Generelle groBere Anschlusssicherheit (auch kiinftig mit

ggf. weiterem S 1- Halt)

«  Perspektivisch neue Angebotsformen
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Ausgangsbedingungen in Wedel
Wiinsche und Anforderungen an die zukiinftige OPNV-Netzgestaltung

Handlungskonzept
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Handlungskonzept ARGUS
Grundzlige

« Die Stadt wirkt — gemeinsam mit dem Kreis - weiterhin auf eine Ausweitung des 10-Minuten-Betriebes der S 1 sowie auf
einen zweiten Haltepunkt in Wedel Ost bei der Nah.SH hin.
 Aufgabentridger des kommunalen OPNV ist der Kreis.

« Eine neue Buslinie nach Wedel Nord soll vorgesehen werden und maoglichst gleichzeitig eine durchgehende Verbindung mit

dem Hafenumfeld und ggf. dem Fachmarktzentrum Ost geschaffen werden.

« Die Linie 289 sollte ein verdichtetes Angebot erhalten, z.B. 20-Min-Takt bis Betriebsschluss und 10-Min.-Takt wahrend des 10-
Min.-Taktes der S-Bahn.

« Eine direktere Anbindung des Businessparks an die Linie 189 wird geprift.
« (Gezielte Verbesserung der Verkntpfung von Bus- und Radverkehr und ggf. CarSharing
« Die Einsatzmdglichkeiten flexiblerer Bedienungsformen werden gepriift.

« Die Einrichtung eines City-Tickets wird geprift (Vertragsgestaltung, Finanzierung, Auswirkungen auf Umsteigevorgange u.a.)
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Handlungskonzept ARGUS
Schienenpersonennahverkehr: S-Bahnhof Wedel Ost und zweigleisiger Ausbau S 1

« Ein neuer S-Bahnhof in der Nahe zum Fachmarktzentrum

Ost ermoglicht eine weitere Anbindung nach Hamburg.

« Im Zuge einer Taktverdichtung und eines neuen S-
Bahnhofs kommt es zu einem héheren Zugaufkommen.
Infolgedessen bedarf es einem zweigleisigen Ausbau* der

Strecke.

* In Hamburg z.Zt. mit nachgeordneter Prioritat 51



Handlungskonzept

Schienenpersonennahverkehr: Fahrgastpotenzialanalyse S-Bahnhof Wedel Ost (ARGUS, 2011)

« Attraktive Reisezeitverkiirzungen insbesondere in Schulau mdglich

Reisezeiten zum Bhf Altona flachendeckend (Referenzort)

Reisezeiten heute

Reisezeiten mit 2. S-Bhf

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

————— S-Bahnlinie

— Buslinie 189

® Bushaltestelle
@ S-Bahnhof

Einzugsbereich Bushaltestelle 400m

O Einzugsbereich S-Bahn-Haltestelle 600m

Reisezeit

<30min

31-35min

36-40min
- 40-45min
1

>45min



Handlungskonzept ARGUS
Interkommunaler Busverkehr: Regionaler Nahverkehrsplan (Entwurf; Metropoloregion HH, 2022)

« Einrichtung einer XpressBus-Linie EImshorn —
Uetersen — Wedel (Prio 1)

« Einrichtung einer XpressBus-Linie (Wedel-)
Pinneberg — Quickborn- - Norderstedt (Prio 3)

L 9%
[ LR e




Handlungskonzept ARGUS
Stadtbusverkehr: Wedel Nord, 1. Bauabschnitt

« Das neue Quartier Wedel Nord erfordert eine neue 3
OPNV Anbindung. @

« Die ErschlieBung soll mdglichst zentral erfolgen | i ,"s~~

«  Eine neue Buslinie kdnnte iber den Steinberg ey >
verlaufen und dort ebenfalls die ErschlieBung &
verbessern

« Darliber hinaus bietet eine neue Buslinie Optionen
der Weiterfuhrung iiber den Bahnhof Wedel
hinaus, z.B. Schulau / Elbhochufer

Bauabschnitt
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Handlungskonzept
Stadtbusverkehr: Buslinienoption
« Anschluss von Wedel Nord

« Anbindung Hafen

« und ggf. Fachmarktzentrum

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Wedel Nord

~
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S-Bahnho
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Hafen

‘ " Fachmarkt-

' zentrum

Ost
|
Y

Elbhochufer
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Handlungskonzept
Stadtbusverkehr: Buslinienoption

« Auf der Grundlage einer neuen Buslinie ggf.
Begradigung des Linienverlaufes der Linie 189

« und Herausnahme der 189 aus der
BahnhofstraBe mdglich

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Faci
zentl
Ost

26



Handlungskonzept

ARGUS
Stadtbusverkehr: Taktverdichtungen im Regionalen Nahverkehrsplan (Entwurf; Metropoloregion HH, 2022)

« Taktverdichtung im Zuge der Einrichtung von
XpressBuslinien mdglich (nicht alle
Bushaltestellen)

Dariiber hinaus in der Moorwegsiedlung




Handlungskonzept
Barrierefreie Ausbau der Wedeler Bushaltestellen

« Mehrjahresplan zum barrierefreien Ausbau der
Bushaltestellen in Wedel

« 3 Priorisierungsstufen bezliglich des Umbaus

« insgesamt 68 Bushaltestellen, die umgebaut
werden missen

13 in der vordringlichen Prioritat

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

BUS 2
\BUS S BUS

GD@B

apED

Bushaltestellen mit hoher Prioritat zum barrierefreien Ausbau
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Handlungskonzept
free floating und OnDemand-Angebote

Z.Zt. ist fir bestehende free floating- und
OnDemand-Angebote die Entfernung zwischen
den Bediengebieten und den
Stadtrandkommunen groB und somit eine
Ausdehnung auf Wedel unattraktiv

Im Zuge der Nachfrageentwicklung sowie der
strategischen Unternehmensausrichtung kann
sich dies kinftig andern

Die regelmdBige Kommunikation mit den
Anbietern ist empfehlenswert

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept ARGUS

Gesamtiiberblick: Vorschldge zur zukiinftigen OPNV-Gestaltung

neue Buslinien (Wedel-Nord —Elbhochufer/Fachmarktzentrum, Stadtbuslinie)
m veranderte Streckenflihrung zur besseren Vernetzung (z. B. Linie 189)
® ¢ Taktverdichtung (z. B. Linie 289)

@ Barrierefreier Haltestellenausbau

l@l Taktverdichtung der S-Bahnlinie, neuer S-Bahnhof, zweigleisiger Ausbau

\ /7 Verbesserte Bus- und Radverkehrsverkniipfung und ggf. Car-Sharing

- Vorschlage erfordern aufgrund der Verantwortlichkeit das Gesprach mit dem Landkreis Pinneberg und den Betreibern
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!




Disclaimer ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Bei der Erstellung dieser Prasentation ist gréBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtiimer und Auslassungen vorbehalten.
Die Uberlassung der Prasentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des Empfangers. Eine Verdffentlichung gilt es mit dem Verfasser abzustimmen.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. Die vollstandigen Lizenzbedingungen kdénnen hier eingesehen werden:
https://creativecommons.org/licenses/
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Handlungsbaustein Expansion CarSharing

22.06.2022 — erganzt 12.07.2022
Markus Franke

Johann Helmann
ARGUS

Florian Bohnet
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Grundsatzliches zum CarSharing
Ausgangsbedingungen in Wedel — gibt es ein Entwicklungspotenzial?

Handlungskonzept



Grundsitzliches zum CarSharing ARGUS
Modelle | Free floating vs. stationsbasiert

Abschaffung privater Pkw
in verschiedenen CarSharing-Varianten

Free Floating Stationsbasiert
- Nutzung insb. flir One-Way- - Uberwiegende Nutzung fiir
Nutzer®innen nur Nutzer*innen Nutzer®innen Fahrten Retu m-FahI‘ten
Stationsbasiert nur Kombiniert nur Free-floating
n=269 n=157 n =190
- Ersetzt eher Fahrten mit - Ersetzt die Fahrt mit dem
Privater Pkw-Bestand Privater Pkw-Bestand dem OPNV e|gnen Pkw
im Jahr vor Anmeldung heute
Quelle: STARS 2018 - Stationbasiertes Carsharing wirkungsvoller fiir eine
FactSheet ,Verkehrsentlastung durch Carsharing" Sel‘lkung des MOtOI‘iSiel‘u ngsg I‘ades

Quelle: VEP Hamburg; Planersocietat, Urbanista, ARGUS 3



Grundsatzliches zum CarSharing ARGUS
Bestandsaufnahme | Trends Deutschlandweit

- 3.500.000
Marktentwicklung
3.250.000
» Stetiges Wachstum an Nutzenden oo
5-000.000 Fahrberechtigte® 3.393.000 = ’
und Sharlng'FahrzeUgen 2.750.000 ="~ CarSharing-Fahrzeuge L
35.000
2.500.000
1.250.000 / 30.000
2.000.000 -
25.000
)
1.750.000 / oh
. S
2 1.500.000 20.000 N
- / -
= —
A 1.250.000 i .
g A 15000 2
2 1.000.000 E
s “ 3
w 750.000 10.000 'E
U
500.000
- / 5.000
e
250,000 o T
0 0

1999 2000 2001 2002 2003 2004 1005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2012

jeweils zum 01.01. des Jahres

Quelle: Bundesverband CarSharing e. V.
FactSheet ,CarSharing in Deutschland® 4



Grundsatzliches zum CarSharing
Ersetzungsquoten

Ersetzungsquoten in ausgewahlten CarSharing-Studien

CarSharing- Ersetzungsquote Ort Quelle
Variante (1 CS-Pkw ersetzt
X private Pkw)
Stationsbasiert 1:8 bis 1:9 Berlin bcs 2019
Stationsbasiert, 1:10 bis 1:15 Frankfurt (Main) STARS 2019
Kombiniert
Stationsbasiert 1.7 Bremen Bremen 2018
Free-floating 1:0,3 bis 1:0,8 Frankfurt (Main), Koln, share 2018
Stuttgart
Stationsbasiert 1:8 bis 1:20 Innenstadtnahe Wohnge- bcs 2016
biete in 12 Grofstadten
Free-floating 1:2,0 bis 1:3,6 Miinchen EVA-CS 2015

Quelle: Bundesverband CarSharing e.V. | FactSheet ,Verkehrsentlastung durch Carsharing™

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Annahmen fir Wedel:

- Ersetzungsquote: 1:8 (Ein CarSharing-Pkw
ersetzt acht private Pkw; siehe Tabelle)



Grundsatzliches zum CarSharing ARGUS
Studie: Private Haushalte unterschatzen die Kosten ihrer Pkw

Finanzielle Belastung durch einen privaten Pkw

« 425 € kostet ein Auto in Deutschland im Schnitt pro Monat:
Kraftstoff, Werkstattbesuche, Steuern, Versicherung und Abnutzung

(derzeitige Preissteigerungen sind noch nicht beriicksichtigt)

« Auf 204 € schatzen die Deutschen die monatlichen Kosten flr einen
Pkw. Eine Unterschatzung von mehr als 50% der tatsachlichen
Kosten.

- Sozialer Aspekt flr Menschen, welche ein Auto nur gelegentlich nutzen
und unverhaltnismaBig hohe Kosten daftir tragen

Bsp: HafenCity

Quelle: ,Running a car costs much more than people think — stalling the uptake of green travel® 6
Untersuchung von Forschenden des RWI-Leibniz-Instituts fiir Wirtschaftsforschung sowie der Universitaten Mannheim und Yale; Befragung von 6.000 deutschen Haushalten und Abgleich mit Daten des ADAC



Grundsatzliches zum CarSharing ARGUS
Neuer Rechtsrahmen flir die Anordnung von CarSharing-Platzen im 6ffentlichen Raum (StVO-Novelle)

H Anbieterspezifischer Erlaubnis des Parkens von
Neue Regel u ngen zum Ca rSha Fl ng 2021 Frei verfligbarer Carsharing- Stellplatz fir CarSharing-Fahrzeugen auch
Carsharing- Stellplatz stationsbasiertes CarSharing in Verbotszonen

« Einflhrung neuer Beschilderung

« Zusatzlich: Moglichkeit der Befreiung von der
Nutzungspflicht von Parkscheiben, Parkautomaten

oder Parkuhren in Partaumbewirtschaftungszonen

« Mit Hilfe der Beschilderung ist eine amtliche

Sanktionierung von Falschparken mdglich (55 €) (4 : i 3

an taal

 Carsharing-Fahrzeuge kénnen mit amtlicher Plakette N Z ‘R. . |
eindeutig gekennzeichnet werden | =

Quelle: Bundesverband CarSharing 7
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Grundsatzliches zum CarSharing
Ausgangsbedingungen in Wedel — gibt es ein Entwicklungspotenzial?
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Ausgangsbedingungen in Wedel
Analyse der MiD-Daten 2017 flir die Stadt Wedel
Anzahl der Autos im Haushalt

« Zwei von drei Wedeler Haushalten

besitzen einen oder mehrere Pkw

Zwei Autos
und mehr
9%

Kein Auto
34%

Quelle: MiD 2017 | N = 209

Ein Auto
57%
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Ausgangsbedingungen in Wedel
Analyse der MiD-Daten 2017 flir die Stadt Wedel

Anzahl der Pkw-

Fuhrerscheinbesitzer:innen im

Haushalt in Gruppen

« In Uber 96 Prozent der Wedeler
Haushalte sind einer oder mehrere

Flihrerscheine vorhanden

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Kein FUhrerschein
Drei Fuhrerscheine 3%,

und mehr
5%

wei
Flhrerscheine
32%

Ein Flhrerschein
60%

Quelle: MiD 2017 | N = 208 10



Ausgangsbedingungen in Wedel ARGUS
Analyse der MiD-Daten 2017 flir die Stadt Wedel

Carsharing-Mitgliedschaft im

e Nur in einem von 20 Wedeler

Haushalten wird tber eine oder _
Keine Angabe I 1%

mehrere CarSharing-Mitgliedschaften

verfugt
Ja, bei einem Anbieter I 4%

Ja, bei mehreren

0,
Anbietern I 1%

Quelle: MiD 2017 | N = 208 1



Ausgangsbedingungen in Wedel
Potenziale | Abschatzung eines Zielwertes

»Carsharing-Hauptstadt™ Karlsruhe als Vorbild

313.000 Einwohner:innen (2019)
3,23 CarSharing-Fahrzeuge je 1.000 EW (2019)

1.010 CarSharing-Fahrzeuge

Zielwert fuir Wedel

34.000 Einwohner:innen (2020)

3,23 CarSharing-Fahrzeuge je 1.000 EW (Zielwert)

109 CarSharing-Fahrzeuge (Zielwert)

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Deutschlands CarSharing-Hauptstadt

CarSharing-Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner*innen

Karlsruhe

Miinchen 2,13

'-‘|

-

Hamburg 6

Berlin

Freiburg
Koln
Stuttgart

I =
vl K
O

[N

4

[=Y
>
o

Heidelberg

= -
N
~N ] M

Darmstadt p)

Tiibingen

‘ld
N
=

Bundesverband CarSharing e.V., 2019

12



Ausgangsbedingungen in Wedel ARGUS
Potenziale | Berechnung der Menge potenziell abgeschaffter Pkw mit Hilfe des Zielwertes

1. 34.000 Einwohner:innen x 0,58 Fahrzeuge je Einwohner:in* = 19.720 Pkw in Wedel

2. 109 CarSharing-Fahrzeuge x 8 ersetzte private Pkw durch ein CS-Fahrzeug = 872 Pkw kdnnen davon ersetzt

werden

- 872 abgeschaffte Pkw - 109 neue CarSharing Fahrzeuge = 763 abgeschaffte Pkw

- 763 abgeschaffte Pkw / 19.720 Pkw in Wedel = ca. 4 % aller Pkw in Wedel konnten bei Erreichen der

Erweiterungsziele sowie entsprechender Akzeptanz durch die Biirger:innen abgeschafft werden

*Quelle: ADAC 13
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Grundsatzliches zum CarSharing
Ausgangsbedingungen in Wedel — gibt es ein Entwicklungspotenzial?

Handlungskonzept
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Handlungskonzept ARGUS
Eckpunkte

Das stationsgebundene CarSharing-Angebot in Wedel wird gezielt mit aktiver Unterstiitzung der Stadt ausgebaut.

« Ausweisung von CarSharing-Stellplatzen

« Finanzielle und organisatorische FérdermaBnahmen (Wirtschaftlicher Betrieb setzt hohe Auslastung der Fahrzeuge voraus;

aktive Ansprache potenzieller Kooperationspartner und moglicher Betreiber)

« KommunikationsmaBnahmen, insbesondere durch “Mobility as a Service"-Apps (= Teilkonzept ,smart city")

15



Handlungskonzept ARGUS
Strategien zur Implementierung von stationsbasiertem CarSharing | Konkrete Bausteine

v' Ausweisung von CarSharing-Stellplatzen

v Ggf. Kombination mit der Ausschreibung des Betriebs einer Flotte

t ‘\ ﬁﬁ,‘ v' Einbeziehung von E-CarSharing

v" Finanzielle FordermaBnahmen (Subventionen)

@ v Wirtschaftlicher Betrieb setzt hohe Auslastung der Fahrzeuge voraus (laut ,Cambio" ca.
\\% 30 %) — Mindestabnahmevereinbarung maoglich*
@

v Ggf. Anreize fur Angebotseinrichtung — z.B. durch die Wohnungswirtschaft - geben (z. B.
reduzierter Stellplatzschliissel)

® O v KommunikationsmaBnahmen

v Insbesondere durch “*Mobility as a Service"-Apps (s. Handlungsbaustein ,smart city™)

* Subventionsbedarf hangt von Fahrzeugzahl und Verhandlung mit Betreiber ab 16



Handlungskonzept ARGUS
Strategien zur Implementierung | Einbindung der Stadtwerke | Fachgesprach am 15.12.2020

Dienstleister: im Austausch mit Interessenten, potenziellen Nutzern, potenziellen Betreibern etc. (GroBe Betriebe,

Projektentwickler, Wohnungsunternehmen, Stadt)

Wunsch: Klarung der Bedirfnisse der Wedeler:innen (Markt- und Meinungsforschung)

Ermittlung der Finanzierungsbedingungen und ggf. Bedarf Anschubfinanzierung / Mindestabnahme

Identifikation und Freigabe geeigneter Flachen: auch 6ff. Raum ist zu betrachen

U

- CarSharing-Arbeitsgruppe mit allen potenziell Beteiligten
- Waedel Nord kdnnte ein Modellprojekt flr entsprechende Angebote werden

- Langerer organisatorischer Vorlauf erforderlich

Quelle: Gespréchsvermerk Treffen Stadtwerke 15.12.2020 17



Handlungskonzept ARGUS
Strategien zur Implementierung | Verteilung der Stellplatze innerhalb der Stadt nach Wohndichte

Verteilung der * ..F i) Grundlagenkarte
Stellplatze innerhalb der szt;zgfe

Stadt nach Wohndichte

StralRen und Wege

Zusatzlich:
Hauptverkehrsstralien
Sammelstrallen
— Bahnhof ErschlieRungsstrallen
Fullgangerweg
— Fachmarktzentrum Ost Radweg
— Hafen Einwohner pro ha
0-10
— Wedel Nord 11-20
21-30
— BusinessPark 31-40
m 41-50
m 51-100
m 101-1969

Datenquelle: Zensus MR HH 2011

{ .  Wedel-Nord

0 500 m ! Tm
O Siedlungsschwerpunkte
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Handlungskonzept ARGUS
Fazit

Wie und in welchem MaBe kann CarSharing in Wedel einen Beitrag zur Forderung nachhaltiger Mobilitat leisten?

Modell MaBnahmen Zielwert Potenzial
- Stationbasiertes v' CarSharing-Stellpldatze ca. 100 CarSharing- Abschaffung von ca.
Carsharing v Bedarfsgerechte Fahrzeuge 700 Pkw
wirkungsvoller flr Verteilung in Wedel
Senkung des v Finanzielle Forderung
Motorisierungsgrades v' Kommunikation Entspricht ca. 5 %
als free-floating v" Angebot aller Pkw in Wedel
v Kostenfaktor
v Einbindung der Stadtwerke ...und damit
v Einbeziehung von E- autoreduzierter
- Free-floating Modell CarSharing Lebenstile und
far Wedel nicht v Neue Beschilderung zum weniger Fahrten

lukrativ CarSharing

19
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!



Disclaimer ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Bei der Erstellung dieser Prasentation ist gréBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtiimer und Auslassungen vorbehalten.
Die Uberlassung der Prasentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des Empfingers. Eine Verdffentlichung gilt es mit dem Verfasser abzustimmen.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. Die vollstandigen Lizenzbedingungen kdnnen hier eingesehen werden:
https://creativecommons.org/licenses/
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Grundsatzliches zu o6ffentlichen Fahrradverleihsystemen
Ausgangsbedingungen in Wedel — gibt es ein Potenzial?
Eckpunkte eines Fahrradverleihsystems in Wedel

Handlungskonzept



Offentliche Fahrradverleihsysteme ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Ziele & Chancen

« Forderung des Radverkehrs & Starkung des Umweltverbunds

« Starkung eines multimodalen & intermodalen Mobilitatsverhaltens*: Gewinn an

Flexibilitat und Komfort insbesondere flir die erste und letzte Meile

Quelle: hamburg.de

- Verkniipfung & Ergidnzung des OPNV-Angebots

« Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas durch die Prasenz von

wiedererkennbaren Leihradern im Stadtbild

. Verzicht auf die Mitnahme des privaten Fahrrades im OPNV & Reduzierung des

Bedarfs an Fahrradabstellanlagen fir private Fahrrader z.B. an Bahnhofen

« Steigerung der touristischen Attraktivitat

= ‘.j\{ >
Foto: Bahnhof Wedel, ARGUS

*empirische Erkenntnisse Uber eine Ersetzungsquote von privaten Kfz durch Leihfahrrader liegen jedoch nicht vor



Offentliche Fahrradverleihsysteme

Modelle

Freie Leihsysteme

Ausleihe und Riickgabe innerhalb eines
definierten Gebiets ohne Stationen

Bsp.: Flexzone, WK-Bike Bremen |

Ve ™~
Bremer|

Quelle: wk-bike.de

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Stationsgebundene Leihsysteme

Ausleihe und Riickgabe an Stationen

Manuelle Leihsysteme

Ausleihe & Buchung durch eine lokale
Ansprechperson vor Ort

Bsp.: Stationen, StadtRAD Liineburg |

208

4 G
Goseburg-Zeltberg ° 5
B -

Quelle: stadtradlueneburg.de...... ....crc 20

]

Automatisierte Leihsysteme

Eigenstandige Ausleihe & Buchung
durch den Nutzenden Uber eine digitale
Anwendung oder Uber ein Terminal an
der Ausleihstation

« Ein stationsgebundenes System macht das Angebot fiir die Kunden planbar (gezielte und nicht nur spontane Nutzung),

vereinfacht die Umverteilung der Leihrader (Redistribution) und reduziert Konflikte mit falsch abgestellten Leihradern.

- Ein automatisiertes System ermdglicht eine einfache sowie schnelle Ausleihe (z. B. mit einer App) und senkt langfristig

die Betriebskosten
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Eckpunkte eines Fahrradverleihsystems in Wedel
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STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Gibt es in Wedel ein Potenzial?



Gibt es in Wedel ein Potenzial? QRGUS

Grundpotenzial
Variable Erlauterung Bewertung —
Grundpotenzial
GroBe des Bediengebiets Urbanes Bediengebiet von etwa 9 km?2
Raum- und kompakte Siedlungsschwerpunkte; S—
Siedlungsstruktur schnelle Erreichbarkeit mit dem Fahrrad; v
Teil der Metropolregion: starke Arbeits- und Freizeitverflechtung vorhanden
Bevolkerungsdichte Urbaner Charakter mit einer Bevolkerungsdichte von zum Teil Gber 200 EW/ha 7
Ausbau des OPNV Mdglichkeit von Verknipfungen (z. B. Bahnhof) und Erganzungen (z. B. Moorwegsiedlung) e
zwischen Leihradsystem und OPNV vorhanden v
Bestehende Weitestgehend vorhanden und nutzbar, aber mit Verbesserungsbedarf in Qualitat sowie
Radinfrastruktur Quantitat v
Topographie Grundsatzlich sehr gut geeignet, da meist ohne starke oder lange Steigungen befahrbar 7




Gibt es in Wedel ein Potenzial? ARGUS

Grundpotenzial
Variable Erlauterung Bewertung —
Grundpotenzial
potenziellen Zielgruppen 1) Erwerbstitige und Studierende: Arbeitsein- und Auspendelnde (intermodale

Verknlipfung insbesondere am Bahnhof) sowie Binnenpendelnde innerhalb Wedels,

welche nicht auf ein privates Fahrrad zuriickgreifen. 7

2) Gelegenheitsnutzende und Tourist:innen, welche nicht auf ein privates Fahrrad

zurtickgreifen: fur Erledigungen, fur Freizeitaktivitaten, zum Einkaufen

« Ergebnis: Grundpotential fiir ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis ist vorhanden, dessen Umfang von vielen

Faktoren, insbesondere auch von der Angebotsqualitat selbst, abhangt.

« Esist jedoch kein kostendeckender Betrieb zu erwarten. Das Fahrradverleihsystem ist als bewusst zur Verfligung

gestelltes nachhaltiges und éffentliches Mobilitdtsangebot im Sinne des OPNV zu sehen.
« Eine riickholbare, aber ehrgeizige Erprobungsphase erscheint angemessen*.

« GroBte Nutzungspotenzial des Fahrradverleihsystem liegt bei Fahrten unter 5 km (mit Pedelecs auch mehr). In der Regel

dauern die Ausleihvorgdange weniger als 30 min.

* Erfahrung aus dem Projekt ,, wedelecs": Bequeme Nutzung ist Mindestvoraussetzung




Gibt es in Wedel ein Potenzial?
Praxisbeispiel | StadtRAD Liineburg

« Teil der Call a Bike-Familie der Deutschen Bahn
« Start im Jahr 2013 mit 50 Radern und funf Stationen
« Vergabe: europaweite Ausschreibung

« weitere Ausweitung geplant

» Die ersten 30 Minuten sind kostenfrei.

« Nutzung und Tarif nach Hamburger Vorbild

« Ausgaben: rund 1,2 Millionen Euro netto in aktueller Vergabe (ber 4 Jahre

Anzahl der Rader | Anzahl Stationen

210 25

Quelle: stadtradlueneburg.de

% (DB ARGUS

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Quelle: stadtradlueneburg.de

Quelle: hansestadtiueneburg.de

Bardowick Schiffshebewerk

'0'1-Scharnebeck® Scharnebeck
D
¥orf f

Vogelsen

216

Baren

G
Hasenburger 2 ¥
Bachtal Wendisch
Evern

Quelle: stadtradlueneburg.de (Ubersicht vom 13.06.2022)



-

P o ARGUS
o
” SprottenFlotte

BIKESHARING KIELREGION

Gibt es in Wedel ein Potenzial?
Praxisbeispiel | SprottenFlotte KielRegion

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

« Zustandig ist die KielRegion GmbH, Betreiber ist nextbike GmbH

« 2019 in Kiel eingefuhrt — zunachst mit Testphase (150 Fahrrader und 17

Stationen) AP 202
2021 Erweiterung in das Umland: Eckernforde, Plon, Preetz und B /S otten
Rendsburg | = y A,
¢ Vergabe: europawelte AUSSChrelbung htt //nationaler-raderkrIan.de ieIRegion ;
« Die ersten 30 Minuten sind bei konventionellen Radern Bsp: SprottenFlotte ih\Rendsburg
kostenfrei. Danach kostet es 1 Euro pro weitere halbe Stunde. M N g
OWoek \

Anzahl der Rader | Anzahl Stationen 'y

uber 600 uber 100 iy

Quelle: nextbike.de (Ubersicht \‘;Bﬁﬁ“ig:(‘)6.22) '

Quelle: kielregion.de
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Anforderungen an ein Fahrradverleihsystems in Wedel

Handlungskonzept

11



Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
Vorliberlegungen

« Stationsgebundenes System: gezielte, statt nur spontane

Nutzung

- Automatisierte und digitale Anwendungsmaoglichkeit:

einfache sowie schnelle Nutzung (z.B. App und Vor-Ort-Terminal)

- Fahrradmodelle: robust, hochwertig, wiedererkennbar; inkl.
Lastenpedelecs

« Vergabe: Das Fahrradverleihsystem benétigt eine Betriebs-Vergabe
(europaweite Ausschreibung); u. a. Vorgaben zu den System-
komponenten, zur Tarifgestaltung, zu Serviceleistungen und zur

Redistribution (=Umverteilung) mdglich

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
Voriiberlegungen

Finanzierung: Ein kostendeckender Betrieb ist unwahrscheinlich.

Zuwendungsbedarf ist entsprechend zu erwarten und gezielt in Kauf
Zu nehmen.
- Stationsdichte: gleichmaBig verteilt, etwa alle 300 bis 600 m; zur

Orientierung fiir die Anzahl der Stationen kann das vorhandene

OPNV-Netz herangezogen werden

- Offentlichkeitsarbeit: schafft Akzeptanz und Aufmerksamkeit

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

) \ Marienhof. . /* \

L'uléin_den _Moorwegsiedlung/’
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Schulau West: - Eo

\
A
)

N -»~'~Elbh'déhufer 1
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Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
StadtRad Hamburg und Synergieeffekte

« Start 2009 und seither stetiges Wachstum

Teil der Call a Bike-Familie der Deutschen Bahn (Vergabe bis 2028)

« Es stehen auch Lastenpedelecs zur Verfligung.

« Ziel: 4.500 Leihrader & 70 Lastenpedelecs an 350 Stationen

« Die ersten 30 Minuten sind kostenfrei.

 gilt als das erfolgreichste Fahrradverleihsystem in Deutschland

Nutzung:

Entleihe

- Rad finden
- Rad ausleihen

A\

- App-Anmeldung

.

Fahrt & Fahrpause

- Schloss 6ffnen
- Pause machen

\ (verriegeln)

)

A\

Riickgabe

- Rad abstellen
- Rad abschlieBen
(Buchungsende)

/

. Y 2
e o

v{ g
Quelle: hamburg.de

Normal-Tarif

30 Freiminuten

0,10€ pro weiterer Minute

5,00€ Jahresgebiihr

Fahrtgutschrift im ersten Jahr
Quelle: stadtrad.hamburg.de
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mehr alls 3.100
StadtRADER

QLB VLIRS - NI RS g LTI RN |

¢

Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
StadtRad Hamburg und Synergieeffekte .
.c%

« Ubergreifende Nutzung:
Attraktivitatssteigerung fir intermodale

Pendel- und Freizeitverflechtung mit Hamburg

— Ein System
ldgehege Kldvensteen @

— Eine Buchungsplattform

— Wiedererkennungswert

RISSEN

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

20 & 0 250
Lastenpedelecs Stationen
Halstenbek '
q 447
Schenefeld
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Anforderungen an ein Fahrradverleihsystem in Wedel
Stationsstandorte mit Potenzial

Als Stationsstandorte eignen sich insbesondere:

1.

2.

verdichtete Wohngebiete
Arbeitsplatzschwerpunkte und Hochschulen

stark frequentierte Verknlpfungspunkte mit

dem OPNV oder Ergénzungsbereiche
verdichtete Einzelhandelsnutzungen

wichtige Freizeitziele und gastronomische

Schwerpunkte

i__! Untersuchungsgebiet
[ urbanes Bediengebiet

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

——————————
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Grundsatzliches zu offentlichen Fahrradverleihsystemen

Ausgangsbedingungen in Wedel — gibt es ein Potenzial?

Anforderungen an ein Fahrradverleihsystems in Wedel

Handlungskonzept

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungskonzept ARGUS
Eckpunkte

« Die Stadt Wedel strebt die Einrichtung eines StadtRAD-Systems an.

« Sie bemiht sich um eine Verknlipfung mit dem StadtRAD-System von Hamburg und klart den finanziellen
und organisatorischen Rahmen sowie die planerischen Eckpunkte (Standorte, Dimensionierung u.a.).

« Es wird eine mehrstufige Entwicklung vorgesehen, die mit einem ausreichend attraktiven ersten Stationsnetz
beginnt.

18



Handlungskonzept
Umsetzungsbausteine

Bedarfsermittiung

Zielgruppendefinition

Installation einer

Projektkoordination Akteursbeteiligung

Arbeitsgruppe

Tarifgestaltung

Auswahl eines Standortanalyse &

geeigneten Leihrad- Freigabe geeigneter

und Buchungssystems Flachen

.. . Klarung der
Durchfiihrung einer

Finanzierung & der
Testphase

Forderbedingungen

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Offentlichkeitsarbeit

Ausschreibung &

Vergabe des Betriebs

Begleitung &

Evaluation

19



Handlungskonzept
Stationsstandorte mit Potenzial

1. Verdichtete Wohngebiete -

1

2. Arbeitsplatzschwerpunkte und Hochschulen

5. wichtige Freizeitziele und
gastronomische Schwerpunkte

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

3. Verknupfungspunkte und
| Erg'a'mzungsstandorte zum OPNV

4. verdichtete Einzelhandelsnutzungen
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Handlungskonzept
Stationsstandorte mit Potenzial

15 Vorschlage fiir Stationsstandorte in

der ersten Ausbauphase

= T

| Stationsstandorte mit Potentfa’ »

500
I

i__! Untersuchungsgebiet
== \/elorouten (2008)
‘e Elberadweg
Q‘?’o&entielle Radverkehrsnetzerweiterung
.- Weithg\ehende kleinteilige Netzerweiterung

Siedlungﬁﬁghg Wedel
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Handlungskonzept ARGUS
Netzentwicklung

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Start-Netz: 10-15 Stationen und etwa 15 Vorschlage fur Stationsstandorte in der ersten Ausbauphase =~
| ¥ \

|
— -~

100-150 Leihrader

U

Evaluation & ggf. Erweiterung: bei

Erfolg qualitative und quantitative
Erweiterung, um die Attraktivitat zu
steigern. Es ist mit einer
Nachfrageerh6hung nach Etablierung des

Systems und nach einer Angebots-

1.000 m

erweiterung zu rechnen.

@ i___! Untersuchungsgebiet

== \/elorouten (2008)

Zielnetz: etwa 30 Stationen und etwa = Elberadvieg

—\Pog.-ntielle Radverkehrsnetzerweiterung

250_300 Le|hrader, um a”e 300 b|S 600 m ---Weit\e'qehende kleinteilige Netzerweiterung

Siedlungsftache Wedel / =

500
I

eine Station zu ermoglichen )



Handlungskonzept ARGUS
Netzentwicklung

Quelle: ARGUS

Erprobungsphase

- Ehrgeizig, aber riickholbar

» Beispielsweise Uber zwei Jahre

« Um die Investitionskosten wahrend der Erprobung gering zu halten, bieten

sich markierte Aufstellflachen ohne Terminal und ohne Halterungen

Beispiel Aufstellflache ohne Halterung -
StadtRAD Hamburg

an — oder mobile Komponenten.

« Begleitung & Evaluation

« Erfolg hangt auch von der Angebotsqualitat selbst ab (u. a. Stationsdichte, ""ﬁﬁrﬂ it Ptk
Nutzungsfreundlichkeit, Fahrradmodelle) - ausreichend attraktives Netz = || 2

in Erprobung notwendig

« Fordermoglichkeiten sind zu priifen, da kein kostendeckender Betrieb

ZU erwarten ist.
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Handlungskonzept ARGUS

Netzentwicklung

Identifikation und Freigabe
geeigneter Flachen fiir die

Verleihstationen

Quelle: ARGUS
# ' _.4

:‘fi%? == | . Y i

: Fah'rfadverleihstation auf ehemaligen Kfz-Stellplatzen in Beispielhafte Umnutzung von Kfz-Stellplatze
Madrid ~ (Hohe Welau-Arcaden)
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Handlungskonzept ARGUS

Netzentwicklung

VUNCIUL M LU Y Halstenbek

Vergabe & Ankniipfung an das StadtRAD-System von Hamburg

« Ankniupfung an Hamburg: Synergieeffekte und Steigerung der

Schenefeld

Angebotsq Ua"tét Wildgehege Klgvensteen

« Zunachst eigene Ausschreibung und Vergabe: befristet bis 2028 (als g e

Erprobung oder in Stufen); bei europaweiter Ausschreibung besteht keine ]® \

[ .F&)\( er

|%
- e Treppenv |erte|
Blankenese

Garantie, dass es ein einheitliches System gibt.

Elbe

IEDERSACHSEY, |

« Nach 2028: Vergabe durch die Metropolregion Hamburg und

- HAMBURg

=

Netzerweiterung in Wedel auf Grundlage der gesammelten Erfahrungen Quele: stadtrad.hamburg.de (Ubersicht vom 13.06.2022) i /.
denkbar
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Handlungskonzept ARGUS
Fazit

« Die Einrichtung eines StadtRAD-Systems in Wedel ist machbar. Ein Grundpotenzial ist vorhanden.

« Es handelt sich um ein nachhaltiges und flexibles Mobilitatsangebot, welches die Mdglichkeit bietet, den Radverkehr zu

fordern und damit den Umweltverbund zu starken.

« Der Erfolg hangt von vielen Faktoren ab, unter anderem von der Angebotsqualitat selbst und von den finanziellen

Mdglichkeiten.
« Subventionen sind gezielt in Kauf zu nehmen — auch um ein ausreichend attraktives Netz zu schaffen.

« Kinftig wird es auch auf die Vergabe und den Betreiber ankommen, ein attraktives Leihradsystem zu etablieren. Eine

Anknipfung an das StadtRAD-System von Hamburg kdnnte zusatzliche Synergieeffekte auslosen.
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Handlungsbaustein ,Integration der B 431 (Zentralabschnitt)"

02.06.2022, erganzt 12.07.2022
Markus Franke
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Handlungsbedarf
Lage und Umgebung — B 431 in der Wedeler Innenstadt

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB




Handlungsbedarf ARGUS
Verkehrsmengen
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Handlungsbedarf
Problematik aus gesamtstadtischer Perspektive

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungsbedarf ARGUS
Ubergeordnetes Ziel: sehr gute Radverkehrsverbindungen
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Handlungsbedarf ARGUS
Ergebnisse der Online-Beteiligung




Handlungsbedarf ARGUS
Ergebnisse der Online-Beteiligung — Schwerpunkt Radverkehr
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Handlungsbedarf ARGUS
Unfalle mit Personenschaden 2017-2019




Handlungsbedarf ARGUS
Problematik aus gesamtstadtischer Perspektive

Zahlreiche Zugangsmoglichkeiten zu publikumsintensiven Nutzungen

und wichtige Verbindungen erheblich gestort

Dies betrifft auch den Radverkehr und Schulwege

Stadtgestalterisch problematisch im , Herzen der Stadt"

AuBer funktionalen und stadtebaulichen Problemen auch ein

Verkehrssicherheitsdefizit

10



Handlungsbedarf
Problematik aus kleinraumiger Perspektive: Barriere statt Verbindung

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungsbedarf
Problematik aus kleinrdumiger Perspektive: Konfliktreicher, unsicherer Langsverkehr

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungsbedarf
Problematik aus kleinrdaumiger Perspektive: sehr eingeschrankte Losungsmdglichkeiten

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

O Regelbreite
> Regelbreite
m < Regelbreite

O Regelbreite
> Regelbreite
B < Regelbreite

** Quelle: Messung ARGUS 08/21 anhand
von Sattelitenbildern, Google (Stand: 04/21)
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Handlungsbedarf
Blrger:innen-Meinung

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Handlungsbedarf
Handlungskonzept

Machbarkeitsbetrachtung
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Handlungskonzept ARGUS
Ziele

« Die B 431 bleibt in ihrem heutigen Verlauf, auch eine Einbahnstraenlosung wird nicht weiter verfolgt (= Teilkonzept
~Perspektive Kfz-Verkehrsnetz")

« Im zentralen Abschnitt werden weitergehende MaBnahmen angestrebt, die den Kfz-Verkehr entschleunigen, ggf.
verstetigen und die Querungsbedingungen sowie die Verkehrssicherheit verbessern. Dies umfasst auch optisch
wirksame Elemente.

« Im umliegenden StraBen- und Wegenetz werden die Radverkehrsbedingungen auch parallel zur B 431 verbessert.

« Perspektivisch: Ausdehnung / Verknipfung von Tempo-30-Regelungen

16



Handlungskonzept
Entlastung durch Netzplanung
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Handlungskonzept
Entlastung durch lokale und tberdrtliche Verkehrsplanung

Einiges spricht fir eine 20- bis 30-%-ige Abnahme der

Kfz-Verkehrsmengen im nachsten Jahrzehnt:

Nordliche VerbindungsstraBe und Ausbau Autal entlasten die
Innenstadt

Gesamtstadtische verkehrspolitische Zielsetzung und
entsprechenden Aktivitaten (Radverkehrsférderung u.a.)
Verhaltensanderungstrends: bereits heute ablesbare Trends
zur Abkehr von der Autonutzung*

Verkehrs- und Klimapolitik von Bund und Land
»~Home-Office-Faktor" auch Uber die pandemischen
Bedingungen hinausgehend (besonders spitzenstunden-
relevant !)

Dem stehen Zunahmen im Zuge der Stadtentwicklung

gegenliber

* vgl. MiD-Untersuchungen im Jahresvergleich

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

ENTWICKLUNG DES KFZ-VERKEHRS IN HAMBURG

Entwicklung des Kfz-Verkehrs auf Stadtstralen in Hamburg 2000 bis 2021,
(bis 2020: 273 Kfz-Pegel, ab 2021: Automatisierte Verkehrsmengenerfassung,
Beginn im Jahr 2000 = 100%)

=
@

1) Pandemie fahrt
—] ZU einem
T deutlichen
—~———1_| Ruckgang des
—— KFZ-Verkehrs auf
Hamburgs
Stadtstrallen: 19
Prozent unter Vor-
/ﬁ") Corona-Niveau

g

b

o
&

Veranderungen gegeniiber 2000 [in %]
£

2) Beschleunigung
7 eines langfristigen

N— Trends zu weniger
To

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2006 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2048 2019 2020 2021 KFZ_Verkehr
Jahr

2
[

Verkehrsentwicklung in Hamburg

Quelle: BVM, Mobilitdt und Radwegeausbau, 2022
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Handlungskonzept
Rlckbau des Knotenpunktes BahnhofstraBe / MiihlenstraBe / Rosengarten
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Handlungskonzept
Querungshilfe, Zweirichtungsradweg, gestalterischer Eingriff
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Handlungsbedarf ARGUS
FuBganger-Lichtsignalanlage versuchsweise

Versuchsweise Anlage mdglich
Bereits in Versuchsphase
koordinierbar mit benachbarten
Knotenpunkten

Auch bei Tempo 30

Sog. ,,Doppelanwurf® — zweimalige

Anforderungsmaglichkeit pro
Umlauf — sorgt flr sehr kurze
Wartezeiten von FuBganger:innen
und Radfahrer:innen (gdf.
detektieren)

Synchronisierung mit
Anforderungen des Busverkehrs

Evaluation begleitend durchfiihren
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Handlungsbedarf
Handlungskonzept

Machbarkeitsbetrachtung
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Machbarkeitsbetrachtung ARGUS

Insgesamt gesehen kdnnen die bestehenden gravierenden Storungen des Stadtlebens durch den zentralen Abschnitt der B
431 in Folge einer (moderaten) Verkehrsreduzierung sowie vor allem durch die aufgezeigten Interventionen spirbar
entscharft werden.

Die Zeitverluste flir den Kfz-Verkehr bewegen sich voraussichtlich in einer marginalen GréBenordnung.

Die planerischen Ideen sind jedoch mit dem Landesbetrieb Schleswig-Holstein abzustimmen.

Eine Versuchsphase fiir die wichtige FuBganger-Ampel auf Héhe der SchulstraBe wirde die Abstimmung mit dem LBV
erleichtern.

Von straBengestalterischen Eingriffen kann eine hohe verkehrspsychologische Bedeutung und Signalwirkung erwartet
werden; sie kdnnen in unterschiedlicher Form ausgeftihrt werden; ein schmaler gepflasterter, Giberfahrbarer Mittelstreifen ist
eine (gute) und kompromissfahige Losung von mehreren Moéglichkeiten.

Ein komfortabler Ausbau des Zweirichtungsradweges setzt den Abbau des noérdlichen Parkstreifens voraus.

Perspektivische Ausdehnung / Verkniipfung von Tempo-30-Regelungen unter neuen (zu erwartenden) Anderungen der

rechtlichen Rahmenbedingungen

23
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel — Handlungsbaustein Ausweitung des Ladesaulennetzes
22.06.2022

Markus Franke

und STW Stadtwerke Wedel
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Bestand der Ladeinfrastruktur
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Bestand ARGUS

UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Zur Zeit neun
Ladesaulen im
Stadtgebiet

Quelle: ST W |SWABELVERKE



Bestand ARGUS

EHR - PARTNERSCHAFT mbB

PKW werden auch 2030 uberwiegend zu Hause und mit AC Chargern geladen

Wo wird geladen? Wie schnell wird geladen?

)Quee McKinsey (4.6.2021). The impact of

electromobility on the German electric grid

.‘3

m Zu Hause = Arbeit = Autobahn = Einzelhandel mAC: 4-15 kW = AC: 15-22 kW = DC: 50 kW = DC: 150 kW

AC: Wechselstrom
TADTWERKE DC: Gleichstrom
Quelle: SIW | %UEBEI.
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Bestand der Ladeinfrastruktur
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Ziele

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Was bedeuten die Klimaziele 2045 fir die E-Mobilitat?
In 2030 sind 20% (9 Mio.) aller PKW vollelektrisch, (ca. 50% der Neuzulassungen)

Neuzulassungen und Bestand Pkw Abbildung 44
o — 60
90 -
80 = __ B
= 70 55 30 R
=, 40
- — EEEE——
¥ 60 60 fe!
G = 19 e
2 50 52 = 30 30 30
E 40 E . 27
30 34 .
>0 44 - 15
14
o 28 27 15 14 7
6
0 - 0 3 1o 1o
2016 2020 2025 2030 2032 2016 2025 2030 2035 2040 2045 2050

B Diesel Bl Benzin

B Bev PHEV [ FCev

Hinweis: Rein batterieelektrische Pkw (BEV), Plug-In-Hybride (PHEV), Brennstoffzellenfahrzeuge (FCEV), Neuzulassungen (NZL)
Oko-Institut (2021)

Quelle: Agora (2021): Nationale Klimaziele 2045



Ziele

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Was bedeuten die Klimaziele 2045 fiir die Ausweitung des Ladesaulennetzes in Wedel?

Jahr: 2020 2021
Szenario 1: 238.792 334.755 469.284
Szenario 2: 238.792 346.911 503.983
PKW Bestand Einwohner
Wedel (2020) 16.552 32.152
Deutschland 47.095.784 83.200.000
Sz1 Sz2 Mittel-
X-Werte  Y-Werte wert
2020 84 84 84
2021 118 122 120
2022 166 178 172
2023 232 259 246
g 2024 327 377 352
= 2025 459 548 503
2026 643 796 719
2027 900 1.156 1.028
2028 1.262 1.678 1.470
2029 1.768 2.437 2.103
2030 [ 2.478 1 3.540 1f 3.009]

Quetle: S TV |{WRBELER

ePKW Bestandsentwicklung Deutschland
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

657.875 922.255 1.292.8821.812.453  2.540.824 3.561.905 4.993.329 7.000.000
732.173  1.063.682 1.545.2902.244.956  3.261.414 4.738.097 6.883.384 [10.000.000)

KBA/Wedel
Kfz Dichte Privat Gewerblich Anteil Gewerblich
514 14.747 1.805 11%
566 42.014.205 5.067.448 11%

3.000 PkW x 0,25 Ladevorgange /Woche im 6ffentlichen Raum = 750
Ladevorgange pro Woche x 52

Ladevorgangverteilung 80% zu Hause — 20% der Ladungen im o6ffentlichen Raum
= 39.000 Ladevorgdnge im Jahr in Wedel im offentlichen Raum (eher

mehr durch Durchgangsverkehr auf B 431 und Pendler)

(IST 6.600)
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Handlungskonzept ARGUS

Kriterien fir die Ausweitungsstrategie

Wie siehf es mit der
Wirtschaftli

« Wirtschaftlichkeit

« Umfang

« Technische Bewertung |

« Standortbewertung ¢ Ladestation pasgt zu

« Skaleneffekte : fp Standort/Verweildauer?

ubertragbar?

, riterien bei der
Standortplanung und -
auswabhl

Quetle: S TV |{WRBELER




Handlungskonzept ARGUS

Was sind die Kriterien bei der Standortplanung und -auswahli?

« Potentialanalyse Standort
— wie sieht das Umfeld des Standorts aus?
— Von wem wird der Standort zukiinftig genutzt?
— Wieviel E-Fahrer/Autos befinden sich schon in der Umgebung?
— Gibt es bereits Interessensbekundungen von Anwohnern?

- Offentlicher Parkraum oder éffentlich zuganglich
- Gestattung von der Stadt Wedel /Kooperationsmodelle mit WoWi und
Gewerbeflachen

« Ladeverhalten, Verweildauer und Attraktivitéat am Standort
- Ziel: Maximalauslastung 3 Ladevorgange pro Ladepunkt pro Tag
(Wirtschaftlichkeit)

« Entfernung zum nachsten Trafo/Netzanschluss
« Verflugbarkeit der bendétigten Leistung (Minimum 2 x 22 kW)

Quetle: S TV |{WRBELER
10



Handlungskonzept ARGUS

« Pro Jahr Ausbau von ca. 3 weiteren Ladesaulen im Stadtgebiet Wedel bis 2030.

 In 2030 ca. 33 Ladesaulen mit 66 Ladepunkten in Wedel im Offentlichen Raum

« Maximale Auslastung pro Woche ca. 1.400 Ladevorgange

» Zusatzlich Entwicklung (Ausschreibung Bundesregierung): Ladepark mit 12 Schnell-Ladepunkten in Wedel (keine
StW Ladepunkte)

« Dadurch strategische Fokussierung in 2023-2030 auf Wohngebiete. ,Anwohnerladen™ durch fehlende
Elektrifizierungskonzepte in der WOWI/WEG

Quetle: S TV |{WRBELER
11
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Ubergeordnete Trends mit Bezug zur Mobilitit
Perspektivische Handlungsansatze
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Ubergeordnete Trends

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Ubergeordnete Trends ARGUS

® Neben rein quantitativen Verdnderungen ist zukiinftig von qualitativen, insbesondere technischen Entwicklungen und
von Veranderungen der Lebensstile auszugehen

® die Digitalisierung dominiert alle Trends und manifestiert sich bereits in den Mobilitatsangeboten (=2 ,smart city")

® Eine spezielle Form der technischen Weiterentwicklung ist das automatisierte und daran ankniipfend das autonome
Fahren — es kdnnte in einer ferneren Zukunft den gesamten Verkehr revolutionieren

® Bereits in der Erprobung sind autonome Bus-Shuttles



Ubergeordnete Trends
Automatisiertes Fahren

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Offene Fragen:

Haftung? Rechtliche Situation? Interaktion Mensch-
Maschine? Datenschutz & Cyberkriminalitat?

Ethische Bedenken? Resilienz? Problemlésung oder
Problemschaffung?

Wollen wir das?




Ubergeordnete Trends
Automatisiertes Fahren

« Quantensprung im OPNV méglich: flichendeckende Angebote
»On Demand”, engmaschiges Netz virtueller Haltepunkte als
Erganzung zu OPNV-Stationen

« innere ErschlieBung fur Quartiere
« erste Testprojekte laufen

« Permanente Fortentwicklung der Fahrzeugtechnik

Quelle: Abendblatt



Ubergeordnete Trends ARGUS
Automatisiertes Fahren

Vorteile

«  Chance fiir neue Marktanteile des OPNV

» Verbesserung der Mobilitat fur mobilitdtseingeschrankte Personen

» Verbesserung der ErschlieBung landlicher/ strukturschwacher Rdume

» Reduzierung von Unféllen, wenn Uberwiegend autonom gefahren wird (langfristig)
« Gewinn an Zeit flr andere Aktivitaten wahrend der Fahrt

« hohe Kostenvorteile, insbesondere im Guterverkehr

« Steigerung der Kapazitat auf der Strecke und an Knotenpunkten

Nachteile/ Probleme

» Begegnungsfall autonomes Fahrzeug/ andere Verkehrsteilnehmer

Zunahme von Unfallen in der Anfangszeit

Schwierigkeiten autonomer Fahrzeuge im 6ffentlichen StraBenraum -> Sensorik, Stérungen, SchutzmaBnahmen

mdgliche Zunahme des MIV-Anteils/ der Pkw-Verkehrsleistung, je nach tUberwiegender Nutzungsform (privat, geteilt)

Beitrag zur Auflésung kompakter Siedlungsstrukturen



Ubergeordnete Trends ARGUS
Automatisiertes Fahren

« bisher nicht in Serienreife entwickelt und zugelassen

 hoher Stellenwert in beteiligten Branchen, aber 100%
uneinheitliche Aussagen zur technischen Machbarkeit

« kaum belastbare Einschatzungen zur Zeitschiene

Offentlicher Verkehr
iiberwiegend mit AF

manuelle Fahrzeuge
speziellen Straflen

zugeordnet
g
"i Offentlicher Verkehr:
E AF fiir Schnellbusse
= und die , letzte Meile?
X
g A Autoverkdufer verkaufen
E AF nur im Giiterverkehr liberwiegend AF
: Testbetrieb stellt auf AF um
2
c
<<

auf der StraBe I

T Mobilitatsdienstleister
erste Anwendungen fiihren AF ein

im Giiterverkehr

2020 2035

2050

Zeitschiene

Quelle: eigene Darstellung nach Isaac 2016, S. 13



Ubergeordnete Trends ARGUS
Mikromobilitat

Mikromobilitat bei Entscheider:innen haufig unterschatzt

« Mikromobilitat und MaaS (Mobility as a Service) schafft in kurzen Abstanden neue
Fahrzeugtypen, die neue Fragen und Mdglichkeiten mit sich bringen

« Rechtsrahmen, Nutzung und Steuerung der neuen Angebote fordern heraus

Neue Fahrradformen stechen andere Formen der Mikromobilitat und MaaS aus

« Adaption des Radverkehrs tragt aktuell deutlich starker zu nachhaltigerem StraBenverkehr
bei als Mikromobilitat uns MaaS

E-Scooter

Abbildungen: Veloplan 03/2021, S. 58f., Mikromobilitdt und Maas als Tiiréffner

» E-Scooter ist besonders ,prominenter™ Einzelfall (s.w.u.)
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Ubergeordnete Trends mit Bezug zur Mobilitat
Perspektivische Handlungsansatze

Handlungskonzept
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Perspektivische Handlungsansitze ARGUS
Homeoffice und Coworking Spaces — Trend und Handlungsansatz

Weniger Autos durch mehr Homeoffice
« Mehr Menschen arbeiten (teilweise) von zu Hause aus
* Anzahl der Wege nimmt ab

« Zweitauto verliert an Bedeutung >

Coworking Spaces als Entwicklungstreiber

« Arbeit in Coworking-Spaces nahe des Wohnortes gewinnt
an Beliebtheit

« Erreichbarkeit zu FuB oder mit dem Fahrrad

« Fdrderung der Identifizierung mit dem Ort als Treiber fur ~
nachhaltige Mobilitatsentwicklung

Quelle und Bildquellen: Veloplan 03/2021, S. 49, ,Die Arbeitswelt verandert sich® 11



Perspektivische Handlungsansatze

Mobilitatsapps

hvv switch

StadtRad

12:37 9 T

Halle Johann.
Suche dir ein hvv Ticket aus.

Ganztageskarte 9:00-Gruppenkarte
ey o 12,00 ¢
0,00¢

Buche dir ein Shuttle

Hallo Johann.
Buche dir ein Shuttle

Suche dir ein Auto aus.

Hallo Johann.
Suche dir ein Auto aus

Aktuell sind keine Autos in deiner
Umgebung verfiigbar.

Suche dir einen Scooter aus

Hallo Johann.
Suche dir einen Scooter aus

Aktuell sind keine Scooter in deiner
Umgebung verfiigbar.

13:27° = 13:39

L 19 L o

13:37° - 13:49

@ -+ o

13:47° > 13:59

@ -t

13:57° = 14:09

12:37 9 T
Halle Johann.
Suche dir ein hvv Ticket aus.
13:27° = 13:39 12 Min
@ - ke
167¢€ Kurzstracke Nahbereich
e 2236
13:37° = 13:49 12 Min G @
@ - foe
Einzelkarte :00-Tags
167¢ w32 426
13:47% - 13:59 12 Min
D -+ o
167¢€
Buche dir ein Shuttle
13:57° - 14:00 12 Min

RideSharing

CarSharing

ScooterSharing

BikeSharing

13:27° = 13:39 12 Min
@ - ko

13:37° - 13:49 12 Min
@ - R

13:47% = 13:59 12 Min
D - e

13:57° = 14:09 12 Min

RideSharing

Y

Q In Wedel verfiigbar

Daten und Abbildungen: hvv, StadtRAD, Moia

Y

e In Wedel nicht verfiigbar

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

¥ Ziel: Ausbau und Verkniipfung der Angebote,

ggf. Ankopplung an bestehendes System 0



Perspektivische Handlungsansatze
E-Scooter-Leihsystem

« E-Scooter-Leihsysteme haben eine starke
Ausbreitungsdynamik

« In Hamburg gibt es bereits funf aktive
Anbieter

 Am ,anderen Ende" der S 1 (Wellingsbittel /
Poppenbilittel) laufen gezielte Erprobungen
der Angebote an
Schienenverkehrshaltepunkten in
Stadtrandlage

« Wedel kdnnte bald ebenfalls flr Anbieter
interessant werden

« Dann qilt es, eine Antwort parat zu haben

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Perspektivische Handlungsansatze
E-Scooter-Leihsystem

« Erste Erfahrungen deuten an, dass E-Scooter einen
Beitrag zur Mobilitatswende leisten kbnnen

« Gerade in der Kombination mit dem SPNV und als Teil
multimodaler Mobilitatsstile scheinen sie ihre Starken zu
haben

« Aber: unreguliert erzeugen sie Storungen

Reichweite pro Kilowattstunde am Beispiel unterschiedlicher Fahrzeuge Abbildung 3

a 2 km

VW Golf 1.0 TSI (Verbrauch kombiniert: 4,8 |/100 km). VW (2019). Umrechnung nach dena (2013).

E a 6 km
VW e-Golf (Batteriekapazitat: 35,8 kwh; Reichweite: 231 km). ADAC (2018).
£ g sk

Unu Standard Classic (Batteriekapazitat: 1,44 kwh; Reichweite: 50 km). Unu (2019).

E 100 km & 1

Bird One (Batteriekapazitat: 0,47 kwWh; Reichweite: 48 km). Bird (2019 b).

Quelle: Agora Verkehrswende, E-Tretroller im Stadtverkehr, 2019

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verlagerungseffekte von Elektroleihrollern in ausgewdahlten Stadten Abbildung 4

Wie hatten Sie ohne verfugbaren E-Tretroller Ihr Ziel erreicht?
|
|

T
]

Ride-Hailing
bzw. Taxi

Privater Pkw

_—

Leihfahrrad

[ ]
I
[ |
Privates
oo |
. [
Hatte den Weg
nicht gemacht [N
I

Andere
Mabilitats-
optionen
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Anteil der Befragten
W Frankreich Portland B Portland B San Francisco

{Touristen; n=1.088) (Anwohner: N=3.444) (n=1573)

(Lyon, Marseille, Paris; n=4.382)



Perspektivische Handlungsansatze
E-Scooter-Leihsystem

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

« Der rechtliche Rahmen fiir die Regulierung von E-Scooter-Angeboten ist unsicher
« Vereinbarungen zwischen Kommune und Anbieter sind zu empfehlen

« Strategische und regulatorische Themen sind*:

Sharing-Angebote in der Planung strategisch bertcksichtigen
Dynamische Entwicklung der FlottengrofRe ermaglichen

Aufstellpunkte im Stadtraum festlegen

Parkierungsanlagen fur stationslose Leihroller einrichten

Sperrzonen fur das Parken und Befahren mit Leihrollern ausweisen
StralRenverkehrsrechtliche Regelungen prazisieren

Regelkonformes Verhalten und sicheres Fahren durch aktive
Kundenkommunikation fordern

Beschwerdemanagement einfuhren und schnelle

Reaktionszeiten sicherstellen

Klima- und umweltvertragliches Flottenmanagement anstreben
Leihroller in den OPNV integrieren

Infrastruktur fur Fahrrader und E-Tretroller ausbauen

Anforderungen an Datenverfugbarkeit und Berichterstattung definieren
Akzeptanz und Verkehrssicherheit durch 6ffentliche Kommunikation starken

R

PR

Quelle: Agora Verkehrswende, E-Tretroller im Stadtverkehr, 2019
* Eine komplette Vermeidung von Stérungen ist damit nicht garantiert




Perspektivische Handlungsansatze
Smarte Liefer- und Ladezonen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

« App-basiertes Buchungssystem von Liefer- und Ladezonen

941 il T -— ‘ 9:41 wll F -.

« Zeitbereiche werden digital reserviert ) ramiy (=) N e /=)
O 4

« Bodensensoren liberwachen Nutzung

« Digitale Anzeige macht Buchungen deutlich - 9 j v O\ Lowngzone

Hermannstr./Alstertor

+ Reallabor lauft in Hamburg . Q0 SETR—————.

o8 Start time 04.06.202010:30

.y e . . ' ® LS Endtime 04.06.2020 11.00

 Erste Erfahrungen positiv: Reduzierung von Stérungen u.a. 9 z = gt
o D 4 T . Vehicle size Caruptod,70m

‘ .1-::: Parking duration 30 Min.

", Ticket-1D 3456

You can create 2 more bookings

Creale new booking

ﬁ’ Caruptad470m
Ticket archive

Report a problem

J \ o

Quelle: Stadtraum GmbH / TraffGo Road . Quelle: Stadtraum GmbH / TraffGo Road

.

Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg, 2022 16



Perspektivische Handlungsansitze ARGUS
App-gesteuerte Fahrradboxen oder Verschlusssysteme (- Teilkonzept , Fahrradparken™)

Funktionsweise

« Offnen und SchlieBen der Boxen / Verschlusssysteme via
Smartphone-App

» Monatspass oder stundenweise Reservierung maoglich
« Lademdglichkeit fur E-Bikes

« Stromzufuhr via Solar- oder Batteriebetrieb

» Schutz von Witterung (tw.) und Diebstahl

» Bereits genutzt in Kiel, Tallinn, San Francisco und Andorra

Implementierung, Betrieb, Bewerbung
» Anbieter: Bikeep / Hersteller: Ziegler Metall
» Schritte zur Implementierung
— Kontaktaufnahme zu Bikeep oder autorisiertem Handler

— Prifung von mdgl. Standorten (Frequenz,
Flachenverfligbarkeit)

— Bestellung und Aufbau der Boxen

— Implementierung der App
» Betrieb denkbar durch: Stadt, Firmen oder Hochschulen
» Bewerbung lber analoge und digitale Medien

Quelle: addix.net



Perspektivische Handlungsansatze

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Pilotversuch: Datenaustausch S-Bahn-Halt und Signalsteuerung (= Teilkonzept ,Verknipfung Bahnhof und BahnhofstraBe™)

w.tionline.de/3809251

Grinzeit-
verlangerung nach
S-Bahn-Ankunft
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Ubergeordnete Trends mit Bezug zur Mobilitét
Perspektivische Handlungsansatze

Handlungskonzept

19



Handlungskonzept ARGUS

« Die Einflihrung einer Handy-Applikation mit umfassenden und einfach handhabbaren Mobilitatsinformationen und ggf.
Buchungsanwendungen wird angestrebt.

« Digitalisierungsangebote im Verkehr, insbesondere auch zur verbesserten Kommunikation mit den Nutzer:innen, sowie
Informationsentwicklungen flir die stadtische Verkehrsplanung werden kontinuierlich beobachtet und im Hinblick auf ihre
Nutzungsmoglichkeiten fiir die Stadt Wedel gepriift.

« Digitalisierte Sharingangebote kénnen aktiv angeregt werden und — ggf. nach einer Erprobungsphase — eingeflihrt werden.
« Die Einfuhrung eines Leihradsystems ist ein eigenes Teilkonzept.

« Ein evt. kinftig entstehendes Engagement zur Erprobung / Einfiihrung des autonomen Fahrens von Bussen wird unterstitzt.

20
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https://www.istockphoto.com/de/fotos/smart-city
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Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit!
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