Bekanntmachung

Es findet eine Sitzung des Planungsausschusses am Dienstag, 03.05.2022 um 18:00 Uhr,
im Ratssaal des Rathauses (barrierefrei), Rathausplatz 3-5, 22880 Wedel statt.

Sollten sich die Rahmenbedingungen fur die Durchfuhrung der Sitzung aufgrund des Infekti-
onsgeschehens andern, behalt sich der Vorsitzende vor, die Sitzung kurzfristig abzusagen.

Der Vorsitzende behalt sich vor, das Tragen der Maske wahrend der Sitzungsdurchfiihrung und
uber die gesamte Sitzungsdauer festzulegen.

Hinweise fiir Sitzungsteilnehmerinnen und Sitzungsteilnehmer

Aufgrund der derzeitigen Situation finden die Sitzungen unter besonderen Bedingungen statt.
Halten Sie bitte die Abstandsregelungen in jedem Fall ein und begeben Sie sich nach Betreten
des Rathauses unverzuglich an lhren Sitzungsplatz. Bitte achten Sie darauf, dass bei lhrem
Eintritt keinen weiteren Besucherinnen und Besuchern der Zugang ermoglicht wird. Bitte hal-
ten Sie im Rathaus die bekannten Hygienehinweise ein.

Hinweise fiir die Offentlichkeit

Aufgrund der derzeitigen Situation finden die Sitzungen der politischen Gremien unter beson-
deren Bedingungen statt. Die maximale Besucherzahl im Ratssaal ist begrenzt auf 10 Perso-
nen.

Der Einlass findet nur 15 Minuten vor Sitzungsbeginn durch den Haupteingang des Rathauses
statt. Nach Einlass der maximal zulassigen Zuschauerzahl ist der Einlass ausgeschlossen. Ein
nachtraglicher Einlass ist leider nicht moglich. Seien Sie daher bitte rechtzeitig vor Ort. Besu-
cherinnen und Besucher des Rathauses missen beim Betreten einen Mund-Nase-Schutz tragen.
Ohne diesen Schutz darf das Rathaus nicht betreten werden. Wahrend der Sitzung kann der
Mund-Nase-Schutz abgenommen werden.

Bitte haben Sie Verstandnis fur diese Regelungen und achten Sie auf sich und lhre Mit-
menschen. Kommen Sie bitte nicht ins Rathaus, wenn Sie Erkaltungssymptome aufweisen.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil

1 Einwohnerfragestunde

1.1 Antworten der Verwaltung zu vorangegangenen Fragen

1.2 Aktuelle Fragen der Einwohner*innen

2 Anhorung der Beirate

3 Genehmigung des offentlichen Teils des Protokolls der Sitzung vom 15.03.2022
4 Mobilitat

4.1 Widerspruch gegen den Beschluss zur Vorlage ,,Inhaltliche Ausrichtung des Mobi-

litatskonzepts* (BV/2021/135) unter dem TOP 4.2 der Sitzung vom 15.3.2022 des
Planungsausschusses; hier: Aufhebung des Beschlusses

4.2 Antrag der WSI-Fraktion zum Mobilitatskonzept

4.3 Antrag des Seniorenbeirats zum Mobilitatskonzept




4.4

5.1

5.2

10

11

12

13

13.1

14

14.1

14.2

14.2.1

14.2.2

14.3

Mobilitatskonzept Wedel

hier: Inhaltliche Ausrichtung des Mobilitatskonzeptes

Riickmeldungen aus den Fraktionen

Wohnungsbauprojekt Schulauer StraBe 9

Mehrgenerationenquartier Ansgariusweg

Ausbau der StraBe Tinsdaler Weg - Vorplanung - Festlegung von moglichen Ausbau-
varianten

Prasentation geplantes Wohngebiet Marschquartier Blocktwiete

Bebauungsplan Nr. 76 ,,Rad-/FuBwegeverbindung Geestrand*, Teilbereich 2 zwi-
schen Schulauer StraBe und Gorch-Fock-Platz; hier: Vorstellung der Entwurfspla-
nung zur Rad-/FuBwegeverbindung durch das Ingenieurbtiro

Haushaltskonsolidierung - Sport trifft Kultur
Neues Zentrum fur Sport und Kultur an der Rudolf-Breitscheid-StraBe ( und Prufung
weiterer geeigneter Standorte)

Grundstiicksangelegenheit im BusinessPark Elbufer /
Anderung von vertraglichen Bauverpflichtungen

Einvernehmen nach dem BauGB

hier: Rovkampweg 7, Temporare Erweiterung einer Zwischenlagerflache
Antrag von Olaf Wuttke; hier: Arbeitsgruppe Wedel Nord

Stadtebauliche SanierungsmaBnahme "Stadthafen Wedel"

Mundlicher Sachstandsbericht der Verwaltung

Offentliche Mitteilungen und Anfragen

Bericht der Verwaltung

Anfragen der Politik

Anfrage von Olaf Wuttke; hier: Bodenversiegelung

Sonstige Anfragen

Sonstiges

Voraussichtlich nichtoffentlicher Teil

15

16

Genehmigung des nichtoffentlichen Teils des Protokolls der Sitzung vom 15.03.2022

Stadtebauliche SanierungsmaBnahme der Stadt Wedel
hier: Erklarung iiber den Abschluss der Sanierung fir ein Grundstiick



17 Mitteilung Uber bedeutsame Vorhaben

18 Nichtoffentliche Mitteilungen und Anfragen
18.1 Bericht der Verwaltung

18.2 Anfragen der Politik

18.3 Sonstiges

Offentlicher Teil

19 Unterrichtung der Offentlichkeit
gez. Kay Burmester F.d.R.:
Vorsitz Katrin Matthies

Sollte die Tagesordnung bis 22.00 Uhr nicht abschlieBend behandelt werden konnen, ladt
der Vorsitzende vorsorglich zu einer weiteren Sitzung am Dienstag, den 10.05.2022 um
18.00 Uhr im Ratssaal des Rathauses ein.

Der Termin am 10.05.2022 dient allein der Erledigung der beschlossenen Tagesordnung
der Sitzung des Planungsausschusses 03.05.2022.

Sofern die Tagesordnung in der Sitzung 03.05.2022 vollstandig abgeschlossen werden
kann, findet der Folgetermin nicht statt.




TOP 4.1

offentlich
Verantwortlich: BESCHLUSSVORLAGE
Fachdienst Stadt- u. Landschaftsplanung
Geschaftszeichen Datum
2-61/KMa 14.04.2022 BV/2022/043
Beratungsfolge Zustandigkeit Termine
Planungsausschuss Entscheidung 03.05.2022

Widerspruch gegen den Beschluss zur Vorlage ,,Inhaltliche
Ausrichtung des Mobilitatskonzepts“ (BV/2021/135) unter dem TOP 4.2
der Sitzung vom 15.3.2022 des Planungsausschusses; hier: Aufhebung
des Beschlusses

Beschlussvorschlag:

Der Planungsausschuss hebt den unter TOP 4.2 der Sitzung vom 15.03.2022 gefassten Beschluss ,,Der
Planungsausschuss beschlieBt die inhaltliche Ausrichtung des Mobilitatskonzeptes auf der Grundlage
von 15 Handlungsbausteinen (s. Anlage 2 Seite 4).“ auf.



Fortsetzung der Vorlage Nr. BV/2022/043
TOP 4.1

Ziele

1. Strategischer Beitrag des Beschlusses
(Bezug auf Produkt / Handlungsfeld / Oberziele)

2. MaBnahmen und Kennzahlen fur die Zielerreichung des Beschlusses

Darstellung des Sachverhaltes

Der Burgermeister hat mit Schreiben vom 28.03.2022 dem in der Planungsausschusssitzung vom
15.03.2022 unter TOP 4.2 gefassten Beschluss widersprochen. GemaBl der Gemeindeordnung
Schleswig-Holstein ist der Widerspruch auf die Tagesordnung der nachsten Sitzung des Ausschusses
aufzunehmen.

Begriindung der Verwaltungsempfehlung

Dem Planungsausschuss wird empfohlen, seinen am 15.03.2022 gefassten Beschluss aufzuheben und
den Tagesordnungspunkt erneut zu beraten.

Darstellung von Alternativen und deren Konsequenzen mit finanziellen Auswirkungen

Sollte der Planungsausschuss dem Widerspruch nicht stattgeben, ist die Angelegenheit dem Rat der
Stadt Wedel vorzulegen.

Finanzielle Auswirkungen

Anlage/n
1 Widerspruch PLA 20220328



Der BurgermeiskéP 4. 1
We d e l Justiziariat

Stadt mit frischem Wind www.wedel.de

Stadt Wedel - 0-11 « Postfach 260 « 22871 Wedel

Mein Zeichen Ga
Sachbearbeiterin Angela Garke

An den Durchwahl 04103 707-409
Vorsitzenden des Planungsausschusses Telefax 04103 70788-409

Herrn Kay Burmester Zimmer 315

Rathausplatz 3-5 E-Mail a.gaerke@stadt.wedel.de
22880 Wedel Datum 28.03.2022

Widerspruch gegen den Beschluss zur Vorlage ,lnhaltliche Ausrichtung des
Mobilitatskonzepts“ (BV/2021/135) unter dem TOP 4.2 der Sitzung vom 15.3.2022 des
Planungsausschusses

Sehr geehrter Herr Burmester,

hiermit widerspreche ich gemah § 47 Abs. 1 Gemeindeordnung Schleswig-Holstein dem zu
TOP 4.2 am 15.3.2022 im Planungsausschuss gefassten Beschluss

»Der Planungéausschuss beschliefit die inhaltliche Ausrichtung des Mobilitdtskonzeptes auf
der Grundlage von 15 Handlungsbausteinen*

zur Vorlage:
»Inhaltliche Ausrichtung des Mobilitdtskonzepts® (BV/2021/135).

Der Beschluss ist rechtswidrig. Es besteht eine Verpflichtung zum Widerspruch. Ich fordere
Sie daher auf, den genannten Beschluss aufzuheben.

Begriindung

1. Zum Sachverhalt:

Am 15.3.2022 sind durch einen Antrag zur Geschaftsordnung zwei Antrage (ANT/2022/003)
und (ANT/2022/004) unter TOP 4.3 bzw. TOP 4.4 an die AG Mobilitat verwiesen worden.

Die Antrage waren in der ursprunglichen Fassung der Tagesordnung nicht aufgefiihrt.
In der Nachtragstagesordnung wurden die Antrage als Unterpunkte zum Tagesordnungspunkt
»4 Mobilitat*“ unter 4.3 und 4.4 aufgenommen.
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TOP 4.1

Beide Antrage sind vor der Sitzung an die Ausschussmitglieder verschickt worden. Die
Antragssteller berufen sich auf einen thematischen Bezug zum Beschluss unter TOP 4.2
(BV/2021/135).

Das Gremium stimmte Uber die Tagesordnung zu Beginn der Sitzung ab. Anderungsantrage
zur Tagesordnung wurden nicht gestellt. Formal standen die Antrage (ANT/2022/003) und
(ANT/2022/004) hinter der Beschlussvorlage TOP 4.2 (BV/2021/135).

Die Tagesordnung wurde chronologisch behandelt.

Zu TOP 4.2 ist ein Antrag zur Geschaftsordnung gestellt worden, der zum Inhalt hatte, die
Antrage unter TOP 4.3 und TOP 4.4 in die AG Mobilitat zu verweisen. Der Antrag wurde
zugelassen und fand eine Mehrheit, sodass ohne die Antrage TOP 4.3 und TOP 4.4 liber die
Beschlussvorlage TOP 4.2 abgestimmt worden ist. Der Beschluss ,Der Planungsausschuss
beschlieBt die inhaltliche Ausrichtung des Mobilitatskonzeptes auf der Grundlage von 15
Handlungsbausteinen zur Vorlage ,Inhaltliche Ausrichtung des Mobilitatskonzepts*
(BV/2021/135) wurde ohne Anderungen beschlossen.

2. Rechtliche Bewertung:

Gemal § 47 Abs. 1 Gemeindeordnung Schleswig-Holstein besteht eine Widerspruchspflicht
des Burgermeisters, wenn ein Beschluss eines Ausschusses das Recht verletzt.

Der Beschluss zur Vorlage (BV/2021/135) ist rechtswidrig.

Der Beschluss zur Vorlage (BV/2021/135) ist ohne Erorterung und Abstimmung iber die
ordnungsgemal gestellten Antrage ,,Antrag der WSI-Fraktion zum Mobilitatskonzept* unter
TOP 4.3 (ANT/2022/003) und den ,,Antrag des Seniorenbeirats zum Mobilitatskonzept* unter
TOP 4.4 (ANT/2022/004) zustande gekommen.

Die Antrage (ANT/2022/003) und (ANT/2022/004) sind durch einen Antrag Zur
Geschaftsordnung von der Tagesordnung verwiesen worden.

Bei einem Antrag auf Verweisung handelt es sich um einen Geschaftsordnungsantrag, (Ziff.
3 zu § 39 Abs. 3 GO- Kom. Dehn/Wolf). Der Verweisungsantrag bezog sich auf zwei Punkte
der Tagesordnung, namlich die Verweisung von 4.3 und 4.4.

Der Verweisungsantrag kollidierte jedoch mit dem Recht der WSI-Fraktion und dem Recht
des Seniorenbeirats, einen Antrag stellen zu konnen. Die Antréage hatten einen thematischen
Bezug zur Beschlussvorlage (BV/2021/135). Es handelte sich um Anderungsantrage.

Der Titel des Antrags (ANT/2022/003) lautet:

»Antrag der WSI-Fraktion zum Tagesordnungspunkt 4.2. ,Inhaltliche Ausrichtung des
Mobilitdtskonzeptes. “

Inhaltlich beantragt die WSI-Fraktion eine Modifikation der Beschlussvorlage (BV/2021/135).
Es handelt sich um einen Anderungsantrag.

Unter anderem wird beantragt,
»die Ausrichtung des Mobilitdtskonzeptes an den geforderten Priorisierungen

Radverkehrsforderung, ein freiwilliges Leben in der Stadt ohne Auto, generelle
Entschleunigung und Verkniipfungen im Verkehrsverbund anzupassen. “
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TOP 4.1

Der Titel des Antrags des Seniorenbeirats (ANT/2022/004) lautet:
,»Top 4.2 Mobilitdtskonzept Wedel - BV/2021/135“
Einleitend heiBt es im Antrag:

»Der Seniorenbeirat hat die von der Verwaltung vorgelegte Beschlussvorlage Nr. 2021/135
zur Kenntnis genommen und beantragt folgende Positionen bei der weiteren inhaltlichen
Ausrichtung des Mobilitdtskonzeptes zu berticksichtigen:“

Im Nachgang des Antrags wird zu einzelnen Punkten des Mobilitatskonzepts Stellung
genommen.

Das Stellen von Anderungsantragen ist grundsatzlich zulassig. In diesem Fall muss sowohl
uber den Grundantrag als auch Uiber den Anderungsantrag abgestimmt werden, GO- Kom.
Dehn/Wolf unter Ziff. 6 zu § 39 Abs. 3.

Der Seniorenbeirat hat kraft Gesetzes ein Antragsrecht in den Ausschussen. Dabei muss es
sich um Antrage handeln, die im direkten Zusammenhang zu dieser gesellschaftlich
bedeutsamen Gruppe stehen, GO- Kom. Dehn/Wolf unter Ziff. 1 zu § 47e Abs. 2. Jedenfalls
die Punkte zu 3. Umbau der BahnhofstraBe, zu 5. Verknupfung von Bahnhof und Bahnhofstr.,
zu 8. Starkung FuBverkehr und zu 10. OPNV - Entwicklung, weisen einen Bezug zur Gruppe
der Senioren auf.

Eine Abstimmung iiber diese Anderungsantrige ist nicht erfolgt, weil sie mittels
Verweisungsantrag unterbunden worden waren. Durch den Verweisungsantrag ist verhindert
worden, dass ordnungsgemaB eingereichte Anderungsantrage bei der Entsche1dungsf1ndung
berucksichtigt werden konnten.

Dabei handelt es sich um einen VerstoB gegen das Demokratieprinzip, das Recht auf Gehor
der WSI-Fraktion und des Seniorenbeirats nach § 12 Abs. 3 Geschaftsordnung, § 39 Abs. 3
Gemeindeordnung Schleswig-Holstein sowie § 47 e Abs. 2 Gemeindeordnung Schleswig-
Holstein.

Der Beschluss ,Der Planungsausschuss beschlieBt die inhaltliche Ausrichtung des
Mobilitatskonzeptes auf der Grundlage von 15 Handlungsbausteinen*“ zur Beschlussvorlage
(BV/2021/135) ist daher aufzuheben.

Der Widerspruch hat aufschiebende Wirkung bis der Ausschuss liber die Angelegenheit in

einer neuen Sitzung nochmals beraten hat, § 47 Abs. 2 S. 3 Gemeindeordnung Schleswig-
Holstein. '

»/t
” \, )

, L
Niels Schmidt
Burgermeister
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TOP 4.2

offentlich offentlicher Antrag
Geschaftszeichen Datum
09.03.2022 ANT/2022/003
Beratungsfolge Zustandigkeit Termine
Planungsausschuss Entscheidung 15.03.2022

Antrag der WSI-Fraktion zum Mobilitatskonzept

Anlage/n

1 WSI Antrag Mobilitatskonzept



Wedeler Soziale Initiative

WSI-Fraktion im Rat der Stadt Wedel

Antrag der WSI-Fraktion zum Tagesordnungspunkt 4.2. ,,Inhaltliche Ausrich-
tung des Mobilititskonzeptes

Die WSI-Fraktion beantragt, die Ausrichtung des Mobilitdtskonzeptes

an den geforderten Priorisierungen Radverkehrsforderung, ein freiwilliges Leben in
der Stadt ohne Auto, generelle Entschleunigung und Verkniipfungen im Verkehrs-
verbund anzupassen.

Vor diesem Hintergrund ist konsequenterweise auch das Thema B431 und das Vorbe-
haltsnetz auf den Priifstand zu stellen.

Auf der Grundlage der angestrebten, zukunftsweisenden Mobilitdtsverbesserungen fiir
Radfahrer, Fussginger und Nutzer des OPNV, sowie einer Verbesserung der Lebens-
qualitét in der Stadt durch Entschleunigung ist ein Gesamtplan zu erstellen, auf dessen
Grundlage die erforderlichen Einzelmafinahmen zu priorisieren sind.

Wir empfehlen dariiber hinaus, den Umsetzungsplan dahingehend zu veridndern, dass

vor Einpreisung und Priorisierung von EinzelmaBnahmen der Gesamtplan in einem
Biirgerforum zur Diskussion gestellt wird.

Weitere Erlduterungen erfolgen miindlich.

Angela Drewes
Planungspolitische Sprecherin der WSI-Fraktion



TOP 4.3

offentlich offentlicher Antrag
Geschaftszeichen Datum
09.03.2022 ANT/2022/004
Beratungsfolge Zustandigkeit Termine
Planungsausschuss Entscheidung 15.03.2022

Antrag des Seniorenbeirats zum Mobilitatskonzept

Anlage/n

1 SB Antrag Mobilitatskonzept



TOP 4.3

10. Seniorenbeirat der Stadt Wedel Wedel, 08.03.2022

Gabriele Winter, Helga Nikodem, Dieter Gerber, Klaus Behrens, Jiirgen Lieske
Sitzung des Planungsausschusses am 15.03.2022

Top 4.2 Mobilitdtskonzept Wedel - BV/2021/135

Der Seniorenbeirat hat die von der Verwaltung vorgelegte Beschlussvorlage Nr. 2021/135
zur Kenntnis genommen und beantragt folgende Positionen bei der weiteren inhaltlichen
Ausrichtung des Mobilitatskonzeptes zu berticksichtigen:

In dem Mobilitatskonzept der Stadt Wedel des Biiros ARGUS fehlt der 16. Punkt

, Kommunikation/ Aufenthalt“. Des Weiteren wird in der Vorbemerkung mit dem Hinweis,
,2die Radverkehrsforderung genief3t die groBte Unterstitzung” eine Bewertung zugunsten
des Radverkehrs im Mobilitatskonzept vorgenommen. Der Seniorenbeirat weist darauf
hin, dass das Ziel des Mobilitatskonzeptes sein muss, allen Verkehrsteilnehmern eine
gleichrangige Teilnahme am StraBBenverkehr zu ermdéglichen. Fir die Umsetzung dieses
Zieles sind Malnahmen erforderlich, die die FuBganger und Radfahrer sowie die Nutzer
des OPNV bis zur Zielerreichung bevorzugen.

Im Einzelnen fehlen in dem Konzept Mafinahmen, die der Sicherheit dienen, z.B.
Barrierefreiheit in allen Bereichen, ausreichende Beleuchtung der Gehwege. Zudem
sollten Aufenthaltsraume im offentlichen Raum geschaffen werden, z.B. durch
zusatzliche Banke, Wetterschutzeinrichtungen. Dieser Punkt sollte zusatzlich als
Nummer 16 ,Aufenthalt” in das Mobilitatskonzept aufgenommen werden.

Gehwege sollten grundsatzlich frei vom Radverkehr sein, eine gemeinsame Nutzung erst
einer Breite von 2,50m. Fir den sicheren Radverkehr auf der Fahrbahn ist vorzugsweise
eine maximale Geschwindigkeit von 30km/h anzuordnen. Ein einheitlicher Belag dient der
Sicherheit der zu Full Gehenden.

Zu dem 15-Punkte-Programm:

Zu 1. Perspektive Kfz- Verkehrsnetz:

Die Aussage im Punkt. ,a)" ,das Kfz-Verkehrsnetz bleibt im Wesentlichen wie es ist“
schrankt maogliche Neuerungen zu stark ein, daher sollte diese entfallen. Eine
Betrachtung aller Verkehrsarten ist anzustreben; eine Einschrankung des motorisierten
Verkehrs muss fur die Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmenden hingenommen
werden.

Zu 3. Umbau der Bahnhofstrafle:

Bei Punkt ,b)“ ist der FuBgangerverkehr zu ergdnzen, er stellt den Hauptanteil dar;
schlieBlich ist jeder, der das Auto oder das Fahrrad verlasst ein FuBganger bzw. eine
FuBgangerin.

Zu Punkt ,c)*“ Es ist sicherzustellen, dass alle sich zurechtfinden konnen und keine
Unsicherheiten durch mangelnde oder fehlende Markierungen oder Hinweise entstehen.



TOP 4.3

Im Punkt ,e)* wird ein ,gesondertes Gremium* genannt. Der SBR ist an den Sitzungen
dieses Gremiums zu beteiligen.

Zu 5. Verknupfung von Bahnhof und Bahnhofstr. :

Zu ,c)" Es sind geniligend lange Ampel - Zeiten fiir mobilitatseingeschrankte Personen
einzurichten und die Taktung fur den die B431 querenden FulB3- und Radverkehr ist
erheblich erhohen. Mobilitatseingeschrankte Personen miissen ausreichend Zeit haben,
die Bundesstrafle zu queren.

Zu 7. Erleichterung des Fahrradparkens:
Es sind Abstellmoglichkeiten fur 3-Rader vorzusehen.

Zu 8. Starkung FuB3verkehr:

Die Gehwegbreite sollte mind. 2,50 m betragen, der Ruckschnitt von Hecken soll
eingehalten werden. Der ruhende FuBlverkehr sollte durch zusatzliche Banke - ggf. mit
Tischen, Wetterschutz, Beleuchtung verbessert und damit attraktiver werden.

Zu 10. OPNV - Entwicklung:

Die Gestaltung der Bushaltestellen sollte ausreichende Abstellmoglichkeiten fur
Fahrrader, Sitzgelegenheiten, Wetterschutz erhalten. Zusatzlich sollten
Anrufsammeltaxen bericksichtigt werden.

Zu 13. Integration der B 431:

Wenn moglich, sollten im Altstadtbereich ausreichende breite Gehwege hergestellt
werden. Wenn eine gute Fihrung der Geh- und Radverkehre nicht maglich sind, sollten
alternative FuB- und Radwegeverbindungen abseits der B431 beschildert und ausgebaut
werden. Eine sichere und bequeme Querungsmaglichkeit Miihlenstrafie/
Jungfernstieg/Jorg-Ballack-Weg muss eingerichtet werden.

Grundsatzlich sollte dem Seniorenbeirat zu den nachsten Sitzungen der AG Mobilitat
eingeladen werden.



TOP 4. 4

offentlich
Verantwortlich: BESCHLUSSVORLAGE
Fachdienst Stadt- u. Landschaftsplanung
Geschaftszeichen Datum
30.11.2021 BV/2021/135
Beratungsfolge Zustandigkeit Termine
Planungsausschuss Entscheidung 11.01.2022

Mobilitatskonzept Wedel
hier: Inhaltliche Ausrichtung des Mobilitatskonzeptes

Beschlussvorschlag:

Der Planungsausschuss beschlieBt die inhaltliche Ausrichtung des Mobilitatskonzeptes auf der
Grundlage von 15 Handlungsbausteinen (s. Anlage 2 Seite 4).




Fortsetzung der Vorlage Nr. BV/2021/135
TOP 4.4

Ziele

1. Strategischer Beitrag des Beschlusses

(Bezug auf Produkt / Handlungsfeld / Oberziele)

Unter Handlungsfeld 3 ,,Stadtentwicklung wird als strategisches Ziel genannt: ,,Die Stadt sorgt fur
einen ausgewogenen, zukunftsorientierten Verkehrsmix, der sowohl Belange der Umwelt als auch
des Wirtschaftsstandortes berlicksichtigt®.

2. MaBnahmen und Kennzahlen fur die Zielerreichung des Beschlusses
.

Darstellung des Sachverhaltes

Die von der AktivRegion Pinneberger Marsch & Geest e.V. geforderte Erstellung eines
Mobilitatskonzeptes wurde am 10.09.2019 vom Rat der Stadt Wedel beschlossen.

Wesentlicher Bestandteil war bzw. ist eine dialog-orientierte Ausrichtung (s.a. Projektablauf Anlage
1)
Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden bisher umfangreiche Beteiligungen der Offentlichkeit
durchgefuhrt und ausgewertet:

Online Mobilitatsumfrage vom 21.09 bis 12.10.2020

Burgerforum am 20.04.2021

Planungswerkstatt 1 am 21.09.2021

Planungswerkstatt 2 am 27.10.2021.

Mit der Einrichtung einer AG Mobilitat, die bisher viermal tagte, wurden die Voraussetzungen fur
eine enge Einbeziehung der Politik in den Prozess geschaffen. Gesprache mit Fachleuten, Analysen,
Beobachtungen, fachplanerische Uberlegungen u.a. haben den Prozess erganzt.

Nach Abschluss der Phase der Beteiligung der Offentlichkeit wurden 15 Handlungsbausteine
herausgearbeitet (siehe Anlage 2). Bei den Handlungsbausteinen handelt es sich um inhaltliche
Schwerpunktsetzungen des Mobilitatskonzeptes. Sie leiten sich aus den Ergebnissen des
Beteiligungsprozesses ab, erganzt um eine fachliche Expertise und Einschatzung. In der zuletzt
stattgefundenen Sitzung der AG Mobilitat am 24.11.2021 wurden die 15 Handlungsbausteine von
den politischen Vertretern der Fraktionen bestatigt.

Um sicherzustellen, dass diese Ausrichtung so politisch mitgetragen wird, wird vorliegend ein
Zwischenbeschluss herbeigefiihrt.

Weiteres Vorgehen:
1. Fur jeden Handlungsbaustein werden im weiteren Verfahren vertiefende Manahmen bzw. -
pakete erarbeitet.
2. Politische Beschlusse begleiten die Festlegung von MaBnahmen. Eine Prioritatensetzung der
enthaltenen MaBnahmen soll erst zum Abschluss des Projektes erfolgen.
3. Prifung von Fordermoglichkeiten fur umzusetzende MaBnahmen.
4. Umsetzung

Begriindung der Verwaltungsempfehlung

Die Vorgehensweise entspricht dem festgelegten Beteiligungsverfahren.

Mit der 2. Planungswerkstatt ist die aktive Beteiligungsphase flir die Burger zunachst abgeschlossen.
Es folgt die konzeptionelle Bearbeitung der Beteiligungsergebnisse in Form von
Handlungsbausteinen

Eine Bestatigung des Planungsausschusses durch Beschluss tragt zur Verfahrenssicherheit bei.

Darstellung von Alternativen und deren Konsequenzen mit finanziellen Auswirkungen
..




Fortsetzung der Vorlage Nr. BV/2021/135

TOP 4.4
Finanzielle Auswirkungen
Der Beschluss hat finanzielle Auswirkungen: [1ja X nein
Mittel sind im Haushalt bereits veranschlagt [lja [ teilweise [ nein
Es liegt eine Ausweitung oder Neuaufnahme von freiwilligen Leistungen vor: [ja [] nein
Die MaBnahme / Aufgabe ist ] vollstandig gegenfinanziert (durch Dritte)
] teilweise gegenfinanziert  (durch Dritte)

] nicht gegenfinanziert, stadt. Mittel erforderlich

Aufgrund des Ratsbeschlusses vom 21.02.2019 zum Handlungsfeld 8 (Finanzielle Handlungsfahigkeit)
sind folgende Kompensationen fiir die Leistungserweiterung vorgesehen:

(entfallt, da keine Leistungserweiterung)

Ergebnisplan
Ertrage / Aufwendungen 2021 alt | 2021 neu 2022 2023 2024 2025 ff.

in EURO

*Anzugeben bei Ertrage, ob Zuschiisse / Zuweisungen, Transferertrage, Kostenerstattungen/Leistungsentgelte oder sonstige Ertrage
Anzugeben bei Aufwendungen, ob Personalkosten, Sozialtransferaufwand, Sachaufwand, Zuschiisse, Zuweisungen oder sonstige Aufwendungen

Ertrage*

Aufwendungen*

Saldo (E-A)

Investition 2021alt | 2021 neu | 2022 | 2023 | 2024 2025 ff.
in EURO

Investive Einzahlungen

Investive Auszahlungen

Saldo (E-A)

Anlage/n

1 Mobilitatskonzept - Projektablauf
2 Herleitung eines 15-Punkte-Handlungsprogramms



Projektablauf

TOP 4.4

Verkehrsstriime erfassen

Bestandsaufnahme und
-analyse

Trends

Online-Beteiligung

Perspektiven fur die
Mobilitat
Offene Beteiligung

Planungsszenarien
(1. Planungswerkstatt)

Richtungsentscheidung

Konkretisierung

Fisrderrahmen

2. Planungswerkstatt

Handlungsprogramm
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Mobilitatskonzept fiir die Stadt Wedel

25.11.2021, Hamburg
Dipl.-Ing. Markus Franke
Katrin Fahrenkrug M.A.
Johann Helmann B.Sc.
Teike Scheepmaker M.Sc.

— Herleitung eines 15-Punkte-Handlungsprogramms

RAUM &
ENERGIE

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB



Vorbemerkungen zum Handlungsprogramm RErc: ARGUS

= Das Mobilitatskonzept umfasst die Strategische Ebene der kommunalen Verkehrsplanung.

= Es ist modular aufgebaut und besteht aus fliinfzehn aufeinander abgestimmten Handlungsbausteinen, die einer

gemeinsamen Leitschnur folgen (69 Handlungsansatze, Stand 25.11.2021).
= Es wird in Teilkonzepten ausformuliert, die jedoch nachfolgend weiterhin zu konkretisieren sein werden.

= Das Mobilitatskonzept wurde sehr dialog-orientiert angelegt: insofern sind die strategischen Grundlinien in
hoher Ubereinstimmung mit der Biirger:innenmeinung (der Teilnehmenden am Prozess); in Fragen der

Umsetzung und Technik dienen die AuBerungen vor allem als Anregungen.
= Darliber hinaus enthalt es fachplanerisch und stadtebaulich begriindete Empfehlungen.
= Die Realisierung moglichst barrierefreier Losungen ist tUbergreifend in allen Handlungsfeldern anzustreben.

= Dem Handlungsprogramm soll in seinen groben Zligen — wie nachfolgend dargestellt - vor der weiteren
Ausarbeitung politisch zugestimmt werden. Eine Prioritdtensetzung soll erst zum Abschluss des Projektes

erfolgen.



Vorbemerkungen zum Handlungsprogramm Ripe: ARGUS

Tenor zur Ubergeordneten Handlungsstrategie der Wedeler:innen im Beteiligungsverfahren

- Angebote fur ein freiwilliges Leben ohne Auto missen mit hochster Prioritat gestarkt werden
- Radverkehrsforderung geniet die groBte Unterstltzung

- Dariiber hinaus stehen die FuBverkehrsbedingungen, das OPNV-Netz sowie Verkniipfungsanlagen

und Services im Vordergrund
- Autoverkehr soll nicht verhindert, aber erschwert werden

- Kurze Wege / Bewegungsfreiheit, Entschleunigung, Verkehrssicherheit und StraBenraumgestaltung

sind ebenfalls Schwerpunktthemen

- Strategien zur Beibehaltung oder Steigerung der Fortbewegungsqualitat mit Autos haben

Uberhaupt keinen Zuspruch



15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™)

Perspektive
Kfz-
Verkehrsnetz

Ausbau
Radverkehrs-
netz

Expansion
CarSharing

Ausdehnung
Tempo 30

Erleichterung
Fahrradparken

Einrichtung
StadtRad-
System

* Die Mobilitatswende vom Bahnhof ausgehend

Umbau
BahnhofstraBe

Starkung
FuBverkehr

Integration der
B 431

Aufbau
Mobilitats-und
Fahrradstation

am Bahnhof

Schulweg-
sicherung

Ausweitung

Ladesaulennetz

rant] nREUS

E N E R G I E STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verknuipfung
von Bahnhof
und
Bahnhofstraf3e*

OPNV-
Entwicklung

Initilerung
smart city




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) RErc: ARGUS
1. Perspektive Kfz-Verkehrsnetz

a) Das Kfz-Verkehrsnetz bleibt im Wesentlichen wie es ist.

b) Neue ErschlieBungsstraBBen, gezielte StraBennetzunterbrechungen oder EinbahnstraBensysteme im
untergeordneten Netz (z.B. Tinsdaler Weg — FeldstraBe) sind mdglich.

c) Fur die B 431 wird keine EinbahnstraBenlésung verfolgt, dies wird begriindet.

d) Das Vorbehaltsnetz bleibt ebenfalls im Wesentlichen wie es ist, Tempo-30-Regelungen kdnnen
jedoch auch dort ausgedehnt werden (- eigenes Teilkonzept ,Ausdehnung von Tempo 30%).

e) Neuverkehre von Wedel Nord kénnen zu Ausbauerfordernissen bestehender StraBBen bzw.
Knotenpunkte flihren. Die Entwicklung des 2. Bauabschnitts bedingt weitergehende
Untersuchungen.

Die Datengrundlage der Verkehrsmengen wird baldmdglichst erneuert. Prognosegrundlagen von
Bedarfen werden erneuert - wegen Verhaltensanderungen, ,Homeoffice-/ Coworking-Faktor",
demografischem Wandel.

Die BahnhofstraBe stellt ein eigenstandiges Thema dar, bei dem jedoch mogliche
Verkehrsverlagerungen gesehen werden mussen.

Die B 431 behalt ihre Funktion bei, es werden jedoch MaBnahmen entwickelt, die die
stadtebauliche Integration verbessern (- eigenes Teilkonzept ,Integration B 431") >




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine") RAUME ] ARGUS
2. Ausdehnung Tempo 30

a) Im Stadtgebiet Wedel soll mdglichst umfassend Tempo 30 angestrebt werden.

b) Der Rechtsrahmen ist heute noch restriktiv, entwickelt sich jedoch absehbar weiter, ist insofern zu
beobachten und hinsichtlich kiinftiger Handlungsspielraume im Sinne des Oberziels zu nutzen.

c) Auf Tempo 30-Regelungen ist zu verzichten, wenn unerwiinschte Verdrangungen ausgeldst
werden konnten.

d) AuBerhalb des Vorbehaltsnetzes sollte kurzfristig flachendeckend Tempo 30 eingerichtet werden,
in der Regel als Zonen-Regelung.

e) Busverkehr ist zu berlicksichtigen, stellt jedoch kein Ausschluss-Kriterium dar.

Reaktionsweg 8,3m

——— Anhaiteweg 13,3m ————]

. Reaktionsweg 13,9m Bremsweg 13,8 m

Anhalteweg 27,7 m




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine“) RErc: ARGUS

3. Umbau der BahnhofstraBe

a) Der Umbau der BahnhofstraBe wird mit dem Uibergeordneten Ziel angestrebt, die
Aufenthaltsmdglichkeiten maximal zu verbessern, ohne unvertragliche Verdrangungseffekte
auszuldsen.

b) Der hohen Bedeutung im Radverkehrsnetz ist zu entsprechen.
c) Das Shared-Space-Prinzip hat als Losungsmoglichkeit Vorrang.
d) Ein Verkehrsversuch soll die Wirkungen zunachst austesten.

e) Die genaue Ausgestaltungsweise und raumliche Ausdehnung flir einen temporaren
Versuchszeitraum werden in einem gesonderten Gremium unter Einbeziehung der lokalen Aktiven
ausdiskutiert.




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) RErc: ARGUS
4. Aufbau Mobilitats- und Fahrradstation am Bahnhof

a) Auf dem Geldande des Zentralen Omnibusbahnhofs wird eine ,Mobilitétsdrehscheibe™ konzipiert.

b) Das geplante Angebot sollte neben hochwertigem und erweitertem Fahrradparken diverse Service-
Angebote flir Radfahrende, CarSharing, Paketstation und andere Sharing-Dienstleistungen
umfassen.

c) Die bereits erfolgten MaBnahmen zur Verbesserung der Umsteigesituation werden dabei mdglichst

inwertgesetzt (z.B. durch Einrichtung einer Stegverbindung zum Bahnsteig) und bedarfsorientiert
weiterentwickelt.

d) Einzelne Funktionen auf dem ZOB-Areal (z.B. Halten oder Taxenposten) kdnnen verschoben bzw.
neu geordnet werden.

e) Im gleichen Zuge wird das Park-and-Ride-Angebot modernisiert und kostenpflichtig.

g o »_;,_;.j_\‘:. 55

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/neues-fahrradparkhaus-am-bahnhof-oranienburg



15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) RErc: ARGUS
5. Verknlpfung von Bahnhof und Bahnhofstral3e

a)

b)

d)

Ein maximal moglicher, weiterhin leistungsgerechter Riickbau des Knotenpunktes BahnhofstraBBe /
MihlenstraBe / ZOB / Rosengarten wird vorbereitet und beim LBV auf eine Umsetzung hingewirkt.

Dabei werden ebenfalls die Verkehrssicherheit sowie die Radverkehrsfiihrung verbessert.
Dies umfasst auch Moéglichkeiten der Signalsteuerung.

Der Rathausplatz wird starker als Platz herausgebildet, der die Hauserzeile gegentiber vom
Rathaus gestalterisch anbindet; die verkehrlichen Funktionen werden zurlickgenommen und
optisch untergeordnet.

Eine optische Verbindung zwischen Bahnhof und Rathausplatz / BahnhofstraBe wird angestrebt.



15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) RErc: ARGUS
6. Ausbaustrategie Radverkehrsnetz

a) Grundzlge einer Fortschreibung des bestehenden Radverkehrskonzeptes werden dargelegt. Dies
betrifft insbesondere weitere libergeordnete Routen, die das Netz weiterentwickeln.

b) Ubergeordnete Routen kdnnen sich aus verschiedenen Arten der Radverkehrsfiihrung
zusammensetzen (z.B. Radfahrstreifen, FahrradstraBen oder selbsténdige Geh- und Radwege) und
haben einen durchgangig (auch lber querende StraBen hinweg) hohen Qualitatsstandard.

c) Das Netz selbstandiger Geh- und Radwege wird gleichzeitig in das Gbergeordnete Netz
eingebunden und vervollstandigt.

d) Ausgewahlte Routen werden beispielhaft ausformuliert.

e) Die Schulauer StraBe und der Auweidenweg werden Bestandteile neuer ibergeordneter Radrouten
und es werden Umgestaltungsempfehlungen gegeben.

10




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) RErc: ARGUS
7. Erleichterung des Fahrradparkens

a) Es wird der Aufbau eines Abstellangebotes in einschlieBbaren Gehdausen und anderen
qualitatvollen Abstellmdglichkeiten im offentlichen Raum des gesamten Stadtgebietes aufgezeigt.

b) Dabei haben Freizeit- und Tourismusorte (z.B. Elbufer) einen besonders hohen Stellenwert.

c) Dartber hinaus werden Empfehlungen zur Verbesserung der Fahrradparkmdglichkeiten im
privaten Raum dargestellt.

d) Die Erweiterung des Fahrradparkens am Bahnhof ist ein eigenes Teilkonzept (= ,Mobilitats- und
Fahrradstation™).

11




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine") Eﬁga@g ARSGUS
8. Starkung FuBverkehr

a) Die FuBverkehrsbedingungen sollen insbesondere im Zentrum, in problematischen Quartieren und
auf Haupt-Schulwegen (= eigenes Teilkonzept ,Schulwegsicherung®), komfortabler und
verkehrssicherer gestaltet werden.

b) Fur das Quartier EIbhochufer wird modellhaft ausgearbeitet, wie die FuBverkehrsbedingungen
flachenhaft aufgewertet und gleichzeitig die sonstigen StraBenraumanspriiche — insbesondere das
Parken von Kfz — angemessen berlicksichtigt werden kénnen.

c) Darilber hinaus werden im Quartier nérdlich der Altstadt Mdglichkeiten zur Vermeidung
gebietsfremder Kfz-Verkehre aufgezeigt- (= s. Teilkonzept ,Kfz-Verkehrsnetz").

12




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine") RErc: ARGUS
9. Schulwegsicherung

a) Fir samtliche allgemeine Schulen in Wedel werden die Hauptschulwege im naheren
Einzugsbereich (100 — 200 m) sowie deren Schnittstellen mit dem Vorbehaltsnetz des Kfz-Verkehrs
ermittelt.

b) Die bestehenden verkehrstechnischen Elemente in den Schnittstellenbereichen werden
aufgenommen und grob bewertet.

c) Fir ausgewahlte Schnittstellen werden beispielhaft MaBnahmen zur Erhéhung der
Schulwegsicherheit aufgezeigt.

d) Fir das Johann-Rist-Gymnasium wird ein groBflachiger Handlungsansatz hergeleitet, der dem
besonderen Radverkehrsanspruch gerecht wird.

’ '
*Grundschule Altstadt Wedel
# #===Gebriider-Humboldt-Schule
s 3
|

13



15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) REre: ARGUS
10. OPNV-Entwicklung

a) Die Stadt wirkt weiterhin auf eine Ausweitung des 10-Minuten-Betriebes der S 1 sowie auf einen
zweiten Haltepunkt in Wedel Ost bei der Nah.SH hin.

b) Aufgabentrdger des kommunalen OPNV ist der Kreis. Die Stadt kann wahlweise mit dem Kreis
uber weitere Angebote verhandeln oder zusatzliche Angebote eigenstandig finanzieren.
Theoretisch ware ein Eigenbetrieb (Konkurrenzierungsaspekt beachten !) dartber hinaus denkbar.

c) Eine neue Buslinie nach Wedel Nord soll vorgesehen werden und moglichst gleichzeitig eine
durchgehende Verbindung mit dem Hafenumfeld und ggf. dem Fachmarktzentrum Ost geschaffen
werden.

d) Alternativ ist eine ringférmige Linie mit Anbindung des Hafens zu prifen, ggf. erst im Testbetrieb
anlasslich von Festivitdten auszuprobieren.

e) Die mit dem kommenden Fahrplanwechsel neue Linie 395 soll auch fiir die ErschlieBung des von
der 395 tangierten Stadtbereichs Wedels optimal nutzbar werden, u.a. durch Anlage einer neuen

Richtungshaltestelle am Fahrenkamp.
f{ Die Linie 289 sollte ein verdichtetes Angebot erhalten: 20-Min-Takt bis Betriebsschluss und 10-
Min.-Takt wahrend des 10-Min.-Taktes der S-Bahn.

T g) |Eine direktere Anbindung des Businessparks an die Linie 189 wird geprift.

) | Gezielte Verbesserung der Verkniipfung von Bus- und Radverkehr und ggf. CarSharing

7
%:)\ i) |Die Einsatzmdglichkeiten flexiblerer Bedienungsformen werden gepriift. t




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) RErc: ARGUS

11. Expansion CarSharing

a)

b)
<)

d)

Das stationsgebundene CarSharing-Angebot in Wedel wird gezielt mit aktiver Unterstltzung der
Stadt ausgebaut.

Ausweisung von CarSharing-Stellplatzen

Finanzielle und organisatorische FordermaBnahmen (Wirtschaftlicher Betrieb setzt hohe
Auslastung der Fahrzeuge voraus; aktive Ansprache potenzieller Kooperationspartner und
moglicher Betreiber)

KommunikationsmaBnahmen, insbesondere durch “Mobility as a Service"-Apps (> Teilkonzept
~smart city")

15



15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) EQEQ"GEE ARSUS
12. Einrichtung eines StadtRad-Systems

a) Die Stadt Wedel strebt die Einrichtung eines StadtRad-Systems an.

b) Sie bemiht sich um eine Mitnutzung des StadtRad Hamburg und klart den finanziellen und
organisatorischen Rahmen sowie die planerischen Eckpunkte (Standorte, Dimensionierung u.a.).

c) Es wird eine mehrstufige Entwicklung vorgesehen, die mit einem ausreichend attraktiven ersten
Stationsnetz beginnt.

16




15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) REre: ARGUS

13. Integration der B 431

a)

b)

Die B 431 bleibt in ihrem heutigen Verlauf, auch eine EinbahnstraBenlésung wird nicht weiter
verfolgt (= Teilkonzept , Perspektive Kfz-Verkehrsnetz")

Im zentralen Abschnitt werden weitergehende MaBnahmen angestrebt, die den Kfz-Verkehr
entschleunigen, ggf. verstetigen und die Querungsbedingungen sowie die Verkehrssicherheit
verbessern. Dies betrifft insbesondere die MihlenstraBBe und den Knotenpunkt BahnhofstraBBe /
MihlenstraBe / ZOB / Rosengarten. Entsprechende Abstimmungen mit dem LBV sind vorzusehen.

Im umliegenden StraBen- und Wegenetz werden die Radverkehrsbedingungen parallel zur B 431
verbessert. Dies umfasst auch die Vernetzung mit dem Umfeld.

17



15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) RErc: ARGUS
14. Ausweitung des Ladesaulennetzes

a) Zielsetzung ist es, zwei bis drei Ladesaulen pro Jahr bis zum Jahr 2030 im Stadtgebiet aufzustellen

(Potentialanalyse geht von 3.000 in Wedel gemeldeten elektrisch angetriebenen Fahrzeugen bis
zum Jahr 2030 aus).

b) Standorte fiir neue Ladesaulen werden vorwiegend in Verdichtungsraumen gesucht.

c) Ein Beratungsangebot flir private und 6ffentliche Interessenten soll gegeben werden.

4
\

https://pixabay.com/de/images/search/ladestation/



15-Punkte-Programm (,,Handlungsbausteine™) RErc: ARGUS
15. Initiilerung von ,smart-city-L6sungen®

a) Die Einfuhrung einer Handy-Applikation mit umfassenden und einfach handhabbaren
Mobilitadtsinformationen und ggf. Buchungsanwendungen wird angestrebt.

b) Digitalisierungsangebote im Verkehr, insbesondere zur verbesserten Kommunikation mit den
Nutzer:innen, sowie Informationsentwicklungen flir die stadtische Verkehrsplanung werden
kontinuierlich beobachtet und im Hinblick auf ihre Nutzungsmaoglichkeiten fur die Stadt Wedel
geprift.

c) Ein evt. kiinftig entstehendes Engagement zur Erprobung / Einfihrung des autonomen Fahrens
von Bussen wird unterstitzt.

19
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https://www.istockphoto.com/de/fotos/smart-city
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit!



TOP 6

offentlich
Verantwortlich: ) ) BESCHLUSSVORLAGE
Fachdienst Bauverwaltung und offentliche Flachen
Geschaftszeichen Datum
2-60/602 Boe 12.04.2022 BV/2021/137-2
Beratungsfolge Zustandigkeit Termine
Planungsausschuss Entscheidung 03.05.2022
Umwelt-, Bau- und Feuerwehrausschuss Entscheidung 05.05.2022

Ausbau der StraBe Tinsdaler Weg - Vorplanung - Festlegung von
mdglichen Ausbauvarianten

Beschlussvorschlag:

)

Der Planungsausschuss beschlieBt, mit Verweis auf die Handlungsbausteine ,,Ausbau Radverkehrs-
netz“ und ,,Perspektive Kfz-Verkehrsnetz“ des Mobilitatskonzeptes, in der Vorplanung zum Ausbau
der StraBe Tinsdaler Weg Verbesserungen fur die Radverkehrsflihrung vorzusehen.

Der Planungsausschuss empfiehlt dem Umwelt-, Bau- und Feuerwehrausschuss, im Tinsdaler Weg
beidseitig sichere Radverkehrsanlagen (Radwege, Schutz-/Fahrstreifen) anzulegen.

i)

Der Umwelt-, Bau- und Feuerwehrausschuss beschlieBt, die Vorplanungen fur den Ausbau der
StraBe Tinsdaler Weg in zwei Ausbaubereiche aufzuteilen und jeweils Verbesserungen fur den
Radverkehr vorzusehen.

Im Ausbaubereich A; zw. Am Lohhof und Galgenberg, soll mit beidseitigen Schutz-/Radfahrstreifen
weiter geplant werden.

Im Ausbaubereich B, zw. Galgenberg und Grenzweg, soll mit beidseitigen Radwegen weiter geplant
werden.

Die Vorplanungen sollen bis zum Sommer 2022 im Rahmen einer Offentlichkeitsbeteiligung
(Anlieger / Eigentiimer / TOB) zur Diskussion gestellt und Stellungnahmen eingeholt werden.

Die Einwendungen sind abzuwagen und dem Ausschuss zur Abstimmung vorzulegen.




Fortsetzung der Vorlage Nr. BV/2021/137-2
TOP 6

Ziele

1. Strategischer Beitrag des Beschlusses (Bezug auf Produkt / Handlungsfeld / Oberziele):

HF 2 Stadtentwicklung und Umwelt: Die Stadt sorgt fur einen ausgewogenen Verkehrsmix, der
sowohl Belange der Umwelt als auch des Wirtschaftsstandortes bericksichtigt.

2. MaBnahmen und Kennzahlen fiir die Zielerreichung des Beschlusses: . / .

Darstellung des Sachverhaltes

Die StraBe Tinsdaler Weg befindet sich im Siidosten der Stadt Wedel und erstreckt sich auf einer
Lange von ca. 2 km von der StraBe Bei der Doppeleiche / Am Lohhof bis zum Grenzweg /
Stadtgrenze zu Hamburg.

Die StraBe ist eine HauptsammelstraBe mit ErschlieBungsfunktion flir angrenzende Wohngebiete.
In Teilbereichen sind dort taglich bis zu 8.000 Fahrzeuge unterwegs, darunter auch viel
Schwerlastverkehr. Die StraRe ist dem Vorbehaltsnetz der Stadt zugeordnet, d. h. OPNV und
Wirtschaftsverkehre sowie das Rettungswesen (z. B. Feuerwehr) missen darauf gut abflieBen.

Die StraBe liegt in einem baulich sehr schlechten Zustand vor. Im Fahrbahnbereich (Asphalt)
befinden sich zahlreichen Risse, alte Aufgrabeflachen, ausgebesserte Stellen und Lunken.

Die Nebenflachen (Gehwege) sind in Teilen in einem desolaten Zustand, mit unebenen, defekten
Platten und Lunken (Pfutzenbildung).

Die StraBe Tinsdaler Weg kann auf Grund unterschiedlicher StraBenbreiten in zwei Bereiche, wie
folgt, aufgeteilt werden:

Die StraBenflache zwischen Am Lohhof und Galgenberg hat eine durchschnittliche Breite von ca.
12 m, aufgeteilt in: ca. 2,50 m Gehweg - ca. 7,00 m Fahrbahn - ca. 2,50 m Gehweg.

Zwischen Galgenberg und Grenzweg hat die StraBenflache eine durchschnittliche Breite von ca.
14 m, aufgeteilt in: ca. 2 m Gehweg - ca. 1,50 m Radweg - ca. 7,00 m Fahrbahn - ca. 0,50 m
Sicherheitsstreifen - ca. 1,00 m Radweg - ca. 2 m Gehweg.

Ein Halten / Parken am Fahrbahnrand ist in Teilbereichen moglich / zugelassen. Zahlungen zu
unterschiedlichen Zeiten ergaben fiir den Bereich Am Lohhof - Galgenberg 50 - 70 parkende
Fahrzeuge und fiir den Bereich Galgenberg bis IndustriestraBe 15 - 35 parkende Fahrzeuge.

Teile der StraBe Tinsdaler Weg sind in angrenzenden B-Plangebieten erfasst. Aussagen zu moglichen
StraBenquerschnitten sind dabei jedoch nicht getroffen worden.

In den beidseitigen Nebenflachen (Gehwege bzw. Geh-/Radwege) befinden sich samtliche
Versorgungsleitungen.

Entwasserungsleitungen liegen im Fahrbahnbereich der Strafe.

Begriindung der Verwaltungsempfehlung

Schon 2017 wurde in der Klimaschutzkonferenz der Stadt Wedel intensiv uber eine Verbesserung fur
Radfahrer in der StraBe Tinsdaler Weg diskutiert; mit dem Ergebnis, dass ein beidseitiger Schutz-
streifen dort geeignet ware. Eine zeitnahe Umsetzung konnte jedoch nicht erfolgen, da der
politische Beschluss dafiir nicht gefasst wurde.

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes, das zurzeit erarbeitet wird, wurde bei der 2. Planungswerk-
statt ebenfalls die Verbesserung der Radverkehrsfuhrung in der StraBe Tinsdaler Weg thematisiert.
Anwohner diskutierten Uber Vor- und Nachteile, jedoch ohne eindeutige Tendenz bzw. Ergebnis.

Es wurde jedoch darauf hingewiesen, dass die StraBe in zwei Bereiche geteilt werden sollte, da der
westliche Bereich mehr Wohncharakter und der ostliche Bereich mehr Gewerbecharakter hat.

Diese Unterteilung wird im Folgenden aufgenommen / beriicksichtigt:

Bereich A geht von Am Lohhof bis Galgenberg, mit mogl. Bauabschnitt 1 von Am Lohhof bis R.-
Breitscheid-Str. und mogl. Bauabschnitt 2 von R.-Breitscheid-Str. bis Galgenberg.

Bereich B geht von Galgenberg bis Grenzweg, mit mogl. Bauabschnitt 3 von Galgenberg bis
Industriestr./Elbring und mogl. Bauabschnitt 4 von Industriestr./Elbring bis Grenzweg.
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Flir die beiden Bereiche ergeben sich folgende, grundsatzliche Varianten:

Bereich A - Ausbau mit Schutzstreifen (Radfahrangebot):

Fahrbahn 4,50 m; beidseitig Schutzstreifen mit 1,65 m Breite (inkl. Markierung und Wasserlauf);
beidseitig Gehweg mind. 2,10 m breit

Vorteile: Radfahrer erhalten einen eigenen Verkehrsraum auf der Fahrbahn - Verbesserung! Die
Gehwege sind ausreichend breit flir FuBganger und Rad fahrende Kinder.

Nachteile: Es wird in der StraBe kein Platz fiir haltende / parkende Fahrzeuge angeboten.
Parksuchverkehre weichen ggf. in umliegende NebenstraBen aus. Subjektive Unsicherheit bei
Nutzung des Schutzstreifens und gleichzeitigem Lkw-/Busverkehr.

Bereich B - Ausbau ahnlich Bestand:

Fahrbahnbreite 6,50 m; ggf. Halten/Parken am Fahrbahnrand moglich; beidseitig Rad- und Gehweg
auf Hochbord (Schutzstreifen: 0,55 m; Radweg: 1,50 m; Gehweg mind. 1,60 m)

Vorteile: Sichere Radwege, da getrennt vom Fahrzeugverkehr (Lkw/ Bus) auf Hochbord gefiihrt.
Nachteile: Gehwege recht schmal; nutzbare Gehwegflache ggf. durch Einbauten (Masten, Schranke)
eingeschrankt; FuBganger und Radfahrer mussen sich arrangieren.

Darstellung von Alternativen und deren Konsequenzen mit finanziellen Auswirkungen

Fiir den Bereich A kann alternativ der Ausbau ahnlich Bestand als Variante a) betrachtet werden:
Fahrbahnbreite 7,50 m; wechselseitiges Parken am Fahrbahnrand; wechselseitig Pflanz-/Bauminseln
(Einengung auf 5,50 m); beidseitig Gehweg mind. 2,25 m breit

Vorteile : Es wird ausreichend Platz fur parkende Fahrzeuge erhalten / geschaffen. Gehwege sind
ausreichend breit fur FuBganger und Rad fahrende Kinder. Pflanzinseln dienen dem Klimaschutz,
ggf. auch der Entwasserung der StraBenflache.

Nachteile: Es erfolgt keine Verbesserung fiir Radfahrer, da diese (weiterhin) die Fahrbahn nutzen
mussen, gemeinsam mit Pkw / Lkw / Bus. Ggf. Sichtbehinderung durch parkende Fahrzeuge, bei
StraBenquerung fur Rad fahrende Kinder / FuBganger.

Flr den Bereich A - Ausbau ahnlich Bestand gabe es noch folgende Alternative zu Variante a):
Fahrbahnbreite 5,50 m bis 7,60 m; wechselseitig Pflanz-/Bauminseln; wechselseitig baulich
angelegte Parkstreifen (2,10 m breit); beidseitig Gehweg mind. 2,15 m breit

Vorteile: Es wird ausreichend Platz fur parkende Fahrzeuge erhalten/geschaffen. Die Gehwege sind
ausreichend breit fir FuBganger und Rad fahrende Kinder. Pflanzinseln dienen dem Klimaschutz,
ggf. auch der Entwasserung der StraBenflache.

Nachteile: Es erfolgt keine Verbesserung fiir Radfahrer, da diese (weiterhin) die Fahrbahn nutzen
mussen, gemeinsam mit Pkw / Lkw / Bus. Ggf. Sichtbehinderung durch parkende Fahrzeuge, bei
StraBenquerung fur Rad fahrende Kinder / FuBganger.

Fur den Bereich B gibt es folgende zwei Alternativen:

Bereich B - Alternative a) - Ausbau mit Radfahrstreifen (benutzungspflichtig):

Fahrbahn 6,50 m; beidseitig Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite (inkl. Markierung und Wasserlauf);
beidseitig Gehwege mind. 1,80 m breit

Vorteile: Radfahrer erhalten einen eigenen, sicheren Verkehrsraum auf der Fahrbahn. Die Gehwege
sind grundsatzlich ausreichend breit.

Nachteile: Nutzbare Gehwegflache durch Einbauten (Masten, Schranke) ggf. eingeschrankt.

Es wird in der StraBe kein Platz fiir haltende / parkende Fahrzeuge angeboten.

Parksuchverkehre weichen ggf. in umliegende NebenstraBen aus.

Bereich B - Alternative b) - Ausbau mit Schutzstreifen (Radfahrangebot):

Fahrbahn 5,50 m; beidseitig Schutzstreifen mit 1,65 m Breite (inkl. Markierung und Wasserlauf);
beidseitig Gehwege mind. 2,50 m breit

Vorteile: Radfahrer erhalten einen eigenen Verkehrsraum auf der Fahrbahn. Die Gehwege sind
ausreichend breit fiir FuBganger und Rad fahrende Kinder.

Nachteile: Es wird in der StraBe kein Platz fur haltende / parkende Fahrzeuge angeboten.
Parksuchverkehre weichen ggf. in umliegende NebenstraBen aus. Subjektive Unsicherheit bei
Nutzung des Radfahr-/Schutzstreifens und gleichzeitigem Lkw-/Busverkehr.

Grundsatzlich ist es auch denkbar, Teilbereiche der StraBe Tinsdaler Weg in eine Tempo-30-Zone
umzuwandeln. Das setzt jedoch eine Anderung des Vorbehaltsnetzes fur die Stadt Wedel voraus,
was im Planungsausschuss beraten / empfohlen und im Rat beschlossen werden musste.
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In einer Tempo-30-Zone andert sich die Vorfahrtsregelung an Kreuzungen bzw. einmiindenden
StraBen auf ,rechts vor links*“ und Lichtsignalanlagen, auch fiir FuBganger, entfallen.

In einer Tempo-30-Zone konnte mit dem zur Verfugung stehenden StraBenraum, hier: mind. 12 m
Breite, der Gestaltung mehr Raum gegeben werden. Neben breiten Gehwegflachen ware die Anlage
von Grunflachen (Pflanz-/Bauminseln) moglich, die auch der dezentralen Regenwasserableitung
(Versickerung) dienen konnten. Separate Parkplatzflachen konnten ausgewiesen werden.

Die nutzbare Fahrbahnbreite wiirde grundsatzlich mit 5,50 m vorgesehen werden, mit partiellen
Einengungen auf 3,50 m, wo Gegenverkehre Vorfahrt zu gewahren haben.

Nachteilig ware hierbei zu sehen, dass Radfahrer (weiterhin) die Fahrbahn nutzen missten,
gemeinsam mit Pkw / Lkw / Bus, was keine grundsatzliche Verbesserung fur Radfahrer ware.
Durch parkende Fahrzeuge kommt es ggf. zu Sichtbehinderungen bei einer StraBenquerung fur Rad
fahrende Kinder / FuBganger. Tempo-30 konnte zur Verdrangung der Durchgangsverkehre auf
angrenzenden NebenstraBen fiihren, die dafur zurzeit nicht vorgesehen / ausgebaut sind.

Grundsatzlich ist ebenfalls die Einrichtung einer EinbahnstraBe im Tinsdaler Weg denkbar.
Hierbei ist jedoch zu beachten, dass die StraBe zum Vorbehaltsnetz der Stadt gehort. Erforderliche
Anderungen dazu waren vom Rat beschlieBen zu lassen.

In einer EinbahnstraBe konnte mit der zur Verfligung stehenden StraBenflache der Gestaltung mehr
Raum gegeben werden. Neben breiten Gehwegflachen ware die Anlage von beidseitigen, sicheren
Radverkehrsanlagen moglich. Andererseits konnten auch Grunflachen (Pflanz-/Bauminseln) und
Parkstreifen angelegt werden.

Es ist davon auszugehen, dass eine Einbahnstrae Mehr- und Fremdverkehre in den umliegenden
WohnstraBen erzeugt. Betroffen waren hierbei z. B. die Pulver-, Goethe-, Pestalozzistraffe, Am
Lohhof und Tannenkamp, aber auch die FeldstraBe.

In den nachfolgenden Querschnittsvarianten sind Moglichkeiten fur eine EinbahnstraBe
dargestellt. Auf Grund der vorhandenen, unterschiedlichen Querschnittbreiten der StraBe wird
vorerst nur Abschnitt A (ca. 12 m breit) betrachtet.

Variante E1 - EinbahnstraBe mit Radfahrstreifen (auch in Gegenrichtung):

Fahrbahn 3,50 m breit; beidseitig benutzungspflichtige Radfahrstreifen mit je 2,0 m Breite (inkl.
Markierung und Wasserlauf); beidseitig Gehweg mind. 2,25 m breit;

Vorteile: Radfahrer erhalten jeweils einen eigenen Verkehrsraum auf der Fahrbahn.

Die Gehwege sind ausreichend breit fiir FuBganger und Rad fahrende Kinder. Zligige Durchfahrt fir
alle Verkehrsarten moglich.

Nachteile: Es wird in der StraBe kein Platz fur haltende / parkende Fahrzeuge angeboten.
Parksuchverkehre werden in umliegende NebenstraBen ausweichen. Erhohte Durchfahrts-
geschwindigkeit fur Fahrzeuge moglich.

Variante E2 - EinbahnstraBe mit Radfahrstreifen und Radweg in Gegenrichtung:

Fahrbahn 3,50 m breit; einseitiger benutzungspflichtiger Radfahrstreifen mit 2,0 m Breite (inkl.
Markierung und Wasserlauf); einseitiger benutzungspflichtiger Radweg 2,20 m breit auf Hochbord
(in Gegenrichtung - inkl. Schutzstreifen: 0,55 m); beidseitig Gehweg mind. 2,15 m breit;

Vorteile: Radfahrer erhalten jeweils einen eigenen, sicheren Verkehrsraum. Die Gehwege sind
ausreichend breit fur FuBganger und Rad fahrende Kinder. Ziigige Durchfahrt fur alle Verkehrsarten
moglich.

Nachteile: Es wird in der StraBe kein Platz fur haltende / parkende Fahrzeuge angeboten.
Parksuchverkehre werden in umliegende NebenstraBen ausweichen. Erhohte Durchfahrts-
geschwindigkeit fur Fahrzeuge moglich.

Variante E3 - EinbahnstraBe und Schutzstreifen in Gegenrichtung:

Fahrbahnbreite 3,25; einseitiger Griin- bzw. Parkstreifen 2,10 m breit mit vereinzelten Grin-
/Bauminseln; einseitiger Schutzstreifen mit 1,65 m Breite (in Gegenrichtung - inkl. Markierung und
Wasserlauf); beidseitig komfortabler Gehweg ca. 2,50 m breit;

Vorteile: markierte Radfiihrung in Gegenrichtung; ausreichend breite Gehwege fur FuBganger und
Rad fahrende Kinder;

Nachteile: Radfahrer missen (weiterhin) die Fahrbahn nutzen, gemeinsam mit Pkw / Lkw / Bus -
subjektive Unsicherheit - keine Verbesserung!

Wenn Rad fahrende Kinder / FuBganger die StraBe queren wollen, kann es bei parkenden
Fahrzeugen am Fahrbahnrand oder hohen Bepflanzungen zu Sichtbehinderungen kommen.
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Vorabhinweise der Verkehrsbehorde (auch Feuerwehr):

a) beidseitige Radfahr-/Schutzstreifen:

Bei Radfahr-/Schutzstreifen ist ein Halten / Parken am Fahrbahnrand unzulassig. Dieses gilt fur alle
Fahrzeuge (Pflege-, Liefer-, Paketdienste und Sonstige; Ausnahmen: Mullabfuhr und Noteinsatze).
Ein Halten / Parken ist nur dort moglich, wo eine nutzbare Fahrbahnbreite von mind. 3,0 m
verbleibt. Ein kurzzeitiges Be-/Uberfahren von Schutzstreifen ist zulassig.

b) Erreichbarkeit Schule (EBG), inkl. Nebengebaude und Sporthalle/-platz BergstraBe:

Bei Einrichtung einer EinbahnstraBe ist zu bedenken, dass die EBG von allen Seiten angefahren
wird. Da auch Ortsfremde dorthin kommen und diese z. B. die Sportanlagen/-halle nutzen, sollte
die Erreichbarkeit nicht eingeschrankt werden. Es wiirden Such- und Fremdverkehre in den
umliegenden WohnstraBen (z. B. in der Pulverstr. / Goethestr. / Pestalozzistr., aber auch in der
Feldstr. und Am Lohhof) erzeugt, die vermeidbar waren.

¢) Aufrechterhaltung Ausweichstrecke bei Voll-/Teilsperrung einer umliegenden StraBe:

Bei Einrichtung einer Einbahnstrafe ist zu bedenken, dass im Notfall die StraBe als
Umleitungsstrecke nutzbar und auch fiir den Gegenverkehr gedffnet werden musste. Dieses gelingt
nur, wenn die nutzbare Fahrbahnbreite (von Bord zu Bord) ca. 5,50 m breit ist. Markierte Radfahr-
und Schutzstreifen sowie Parkstreifen konnten dafir temporar aufgehoben werden (mittels
Auskreuzen mit Gelbmarkierung).

d) Erreichbarkeit der Feuerwache (Schulauer StraBe):

Im Einsatzfall muss die Feuerwehr schnell zum Einsatzort gelangen. Dazu missen jedoch auch die
Einsatzkrafte der freiwilligen Feuerwehr, vom Wohn- oder Arbeitsort, schnell zur Feuerwache
kommen. Geschwindigkeitsreduzierende oder den Verkehrsfluss behindernde MaBnahmen (z. B.
Umwegstrecken) im Stadtgebiet sind da kontraproduktiv.

Die geschatzten Gesamtkosten der gesamten StraBenbaumaBnahme liegen bei ca. 6 Mio.€.
Hierbei sind ca. 5,2 Mio.€ fur Baukosten und ca. 800 T€ fur Baunebenkosten (Ing.-leistungen,
Vermessung, Baugrund, Sonstiges) eingeplant.

Es handelt sich um eine MaBnahme im Sinne des StraBenbaubeitragsrechts (Ausbau). Die Beitrage,
gem. Satzung der Stadt Wedel, sind zurzeit ausgesetzt.

Bei der Strale Tinsdaler Weg handelt es sich um eine wichtige innerortliche Verbindungsstrale,
deren Ausbau uber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) forderfahig ware. Ein
entsprechender Antrag wird beim Land-SH gestellt.

Der Ausbau von separat gefihrten Radwegen wird zzt. vom Kreis/Land/Bund gefordert.
Ein entsprechender Antrag wird dann gestellt.
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Finanzielle Auswirkungen
Der Beschluss hat finanzielle Auswirkungen: X ja ] nein
Mittel sind im Haushalt bereits veranschlagt Xija X teilweise [ nein
Es liegt eine Ausweitung oder Neuaufnahme von freiwilligen Leistungen vor: [ja X nein
Die MaBnahme / Aufgabe ist ] vollstandig gegenfinanziert (durch Dritte)
X teilweise gegenfinanziert  (durch Dritte)

] nicht gegenfinanziert, stadt. Mittel erforderlich

Aufgrund des Ratsbeschlusses vom 21.02.2019 zum Handlungsfeld 8 (Finanzielle Handlungsfahigkeit)
sind folgende Kompensationen fiir die Leistungserweiterung vorgesehen:

(entfallt, da keine Leistungserweiterung)

Ergebnisplan
Ertrage / Aufwendungen 2021 alt 2021 neu 2022 2023 2024 2025 ff.

in EURO

*Anzugeben bei Ertrage, ob Zuschiisse / Zuweisungen, Transferertrage, Kostenerstattungen/Leistungsentgelte oder sonstige Ertrage
Anzugeben bei Aufwendungen, ob Personalkosten, Sozialtransferaufwand, Sachaufwand, Zuschiisse, Zuweisungen oder sonstige Aufwendungen

Ertrage*

Aufwendungen*
Saldo (E-A)
Investition 2021 alt | 2021 neu | 2022 | 2023 | 2024 2025 ff.
in EURO
Investive Einzahlungen
Investive Auszahlungen 100.000 100.000 1 Mio. 1,5 Mio. 3,4 Mio.
Saldo (E-A) 100.000 100.000 1 Mio. 1,5 Mio. 3,4 Mio.

Anlage/n

Ubersichtsplan
Ouerschnitte Bereich A
Ouerschnitte Bereich B
Lageplan Bereich A - Schutzstreifen (Grundvariante)
Lageplan Bereich B - Radwege (Grundvariante)
Lageplan Bereich A - Ausbau ahnlich Bestand (Variante a)
Lageplan Bereich A - Alternative zu Variante a)
Lageplan Bereich B - Radfahrstreifen (Alternative a)
Lageplan Bereich B - Schutzstreifen (Alternative b)

0 Lageplan EinbahnstrafRe - mit drei Varianten
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Grundvariante - Ausbau ahnlich Bestand
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TOP 9

offentlich
Verantwortlich: BESCHLUSSVORLAGE
Fachbereich 2 - Bauen und Umwelt
Geschaftszeichen Datum

04.04.2022 Bv/2022/035

Beratungsfolge Zustandigkeit Termine
Planungsausschuss Entscheidung 03.05.2022
Ausschuss fur Bildung, Kultur und Sport Vorberatung 04.05.2022

Haushaltskonsolidierung - Sport trifft Kultur
Neues Zentrum fiir Sport und Kultur an der Rudolf-Breitscheid-Stral3e (

und Prifung weiterer geeigneter Standorte)

Beschlussvorschlag:

Der Planungsausschuss stimmt der Beauftragung einer Machbarkeitsstudie fur ein neues Zentrum fur
Sport und Kultur an der Rudolf-Breitscheid-StraBe grundsatzlich zu. Die Prifung alternativer
Standorte fur ein neues Zentrum ist Bestandteil der Machbarkeitsstudie.

Der Ausschuss fur Bildung, Kultur und Sport stimmt grundsatzlich der Zusammenlegung von VHS,
Musikschule und Stadtbiicherei in einen Neubau an der Rudolf-Breitscheid-Strale zu.

Der Ausschuss fur Bildung, Kultur und Sport stimmt grundsatzlich der Beauftragung einer
Machbarkeitsstudie fiir einen Sporthallenneubau an der Rudolf-Breitscheid-StraBe zu.
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Ziele

1. Strategischer Beitrag des Beschlusses
(Bezug auf Produkt / Handlungsfeld / Oberziele)

2. MaBnahmen und Kennzahlen fur die Zielerreichung des Beschlusses

Darstellung des Sachverhaltes

Stadteigene Flachen im Bereich der Rudolf-Breitscheid-StraBe sind in den letzten Jahren
bereits teilentwickelt worden (Verlagerung des Schwimmbades und stattdessen Wohnungsbau).
Zum jetzigen Zeitpunkt prasentiert sich die Situation dort folgendermafen:

1. Die dortige Dreifeld-Sporthalle (Rudolf-Breitscheid-Halle) ist in einem augenscheinlich intak-
ten Zustand, hat aber Probleme mit den Trinkwasserleitungen (Legionellen), mit dem leer-
stehenden Untergeschoss und mit dem uberdimensionierten Raumangebot. Sie ist u. a.
Schulsporthalle der GHS.

2. Der angrenzende Parkplatz ist in einem baulich schlechten Zustand. Die Parkplatze werden
durch gewerbliche Fahrzeuge und Anhanger, Wohnwagen und Wohnmobile sowie private
PKW belegt. Die Nutzung ist derzeit kostenfrei.

Entwicklungsperspektiven

Neubau Sport

Die Rudolf-Breitscheid-Halle wird abgerissen und stattdessen wird ein Hallenneubau mit entwe-
der 2 Dreifeldhallen (siehe Plan) oder 1 Dreifeld- und 1 Zweifeldhalle gebaut. (Referenz: Sport-
zentrum Heide Ost, Baukosten 11,7 Mio. Euro, Fertigstellung 2020).

In der Sportentwicklungsplanung sind Mehrbedarfe an Sporthallenflachenbenannt, die mit
diesem Neubau wahrscheinlich gedeckt werden konnten. Zudem waren in dem Neubau eine
zeitgemaBe und passgenaue Sportflachengestaltung moglich und die baulichen Probleme der
jetzigen Halle wurden zukunftig keine groBeren Investitionen erforderlich werden lassen.

Es entstiinde ein hochmodernes Sportzentrum fur Wedel (Baukosten ca. 12 Mio. Euro).

Neubau Kultur

Der Parkplatz wird bebaut. Die ErschlieBung der angrenzenden Grundstlicke bleibt erhalten.
Ein Neubau konnte auf einer Grundflache von ca. 1.500 gm mit mind. 4 Geschossen errichtet
werden. Damit waren ca. 6.000 gm BruttogeschoBflache realisierbar.

In die unteren 2 (bis 3) Geschosse konnen die VHS, die Musikschule und ggf. die Stadtbucherei
einziehen. In dem Neubau konnten neben Volkshochschule und Musikschule auch die
Stadtbucherei integriert werden (dann groBer und/oder hoher).

Kostenersparnisse sind vor allem durch Synergien im Personaleinsatz (Hausmeister, Reinigungs-
krafte, etc.) sowie durch Einsparungen in den Gebaude- und Energiekosten (Strom und Warme)
Zu erwarten.

Bei einer Zusammenlegung von VHS, Musikschule und Stadtblicherei konnte ein Ort mit hoher
Aufenthaltsqualitat und einem breiten Lern- und Bildungsangebot entstehen. Unterschiedliche
Alters- und Bevolkerungsgruppen wurden zusammengefuhrt und gleichzeitig personelle,
budgetare und raumliche Ressourcen langfristig optimiert. Die Einrichtung flexibler Raume,
deren Nutzung leicht veranderbar ist, flexible technische Ausstattung, Schaffen von
Querschnittsarbeit konnte im Betrieb zu hohen Einsparpotential fuhren.

In den daruber liegenden Geschossen waren Wohnungen sinnvoll. Der ruhende Verkehr wird in
einer Tiefgarage untergebracht.

Es entstiinde ein hochmodernes Kulturzentrum fur Wedel (Baukosten ca. 12 Euro) mit daruber
liegenden Wohnungen (Kosten sind separat zu ermitteln).

Erlose aus dem Verkauf stadtischer Flachen an der ABC StraBe mit ca. 4 Mio. Euro konnten da-
gegen gerechnet werden. Sowie werden ggf. Erlose aus Wohnbauflachen (mind. 1.500 gm)
generiert, die Uber den Kultureinrichtungen entstehen konnten.



Fortsetzung der Vorlage Nr. BV/2022/035
TOP 9

Im laufenden Betrieb sind mit deutlichen Einsparungen im Gebaudeunterhalt, der personellen
und organisatorischen Ausgestaltung der Sportstatten der kulturellen Einrichtungen zu rechnen.
Die Hohe dieser Einsparungen wird im nachsten Schritt konkretisiert werden.

Im nachsten Schritt sind vertiefende baulich raumliche Studien erforderlich, die diese erste
Projektskizze konkretisiert. Des Weiteren ware zu prifen, ob eine offentlich-private
Partnerschaft in Betracht kame. Dabei sind unterschiedliche Modelle denkbar wie z. B. das
Inhabermodell oder das Leasing bzw. Mietmodell.

Begriindung der Verwaltungsempfehlung

Die Verwaltung empfiehlt diese BaumaBnahme weiterzuverfolgen. Vertiefende Untersuchungen
und Gutachten sowie die Priifung eines OPP Verfahrens sind fiir die Konkretisierung dieses
Konzeptes notwendig.

Zudem ist die Prufung alternativer Standorte Bestandteil der Machbarkeitsstudie.

Im ersten Schritt sind die grundsatzliche raumliche Eignung der Flachen incl. der Prufung
alternativer Standorte zu prifen und die Starken und Schwachen herauszuarbeiten. Dafur
empfiehlt sich die Bereitstellung von ca. 30.000 Euro im Nachtragshaushalt 2022.

In einer nachfolgenden baulich raumlichen Studie sind vertiefende Machbarkeiten und
zukunftige Betreiber/Projektmanagement zu beleuchten. Hier ist eine Bereitstellung von
Planungsmittel in Hohe von ca. 30.000 Euro in den Haushalt 2023 vorzusehen.

Darstellung von Alternativen und deren Konsequenzen mit finanziellen Auswirkungen

Alternativ kann dieses Konzept auch abgewandelt werden:

A. Neubau einer Sporthalle, Verkauf des Parkplatzes fur Wohnungsbau, Volkshochschule,
Musikschule bleiben am derzeitigen Standort (siehe Konsolidierungsvorschlag ABC-Stralie)
B. Sporthalle bleibt bestehen, Parkplatz wird bebaut mit kulturellen Einrichtungen.

C. ein alternativer Standort wird als besser geeignet identifiziert z.B. Schulauer Martplatz

Finanzielle Auswirkungen

Der Beschluss hat finanzielle Auswirkungen: x[1ja [ nein
Mittel sind im Haushalt bereits veranschlagt [lja [ teilweise x[] nein
Es liegt eine Ausweitung oder Neuaufnahme von freiwilligen Leistungen vor: [ja [] nein
Die MaBnahme / Aufgabe ist ] vollstandig gegenfinanziert (durch Dritte)
L] teilweise gegenfinanziert  (durch Dritte)

x[]  nicht gegenfinanziert, stadt. Mittel erforderlich

Aufgrund des Ratsbeschlusses vom 21.02.2019 zum Handlungsfeld 8 (Finanzielle Handlungsfahigkeit)
sind folgende Kompensationen fiir die Leistungserweiterung vorgesehen:

(entfallt, da keine Leistungserweiterung)

Ergebnisplan
Ertrage / Aufwendungen 2022 alt | 2022 neu 2023 2024 2025 2026 ff.
in EURO

*Anzugeben bei Ertrage, ob Zuschiisse / Zuweisungen, Transferertrage, Kostenerstattungen/Leistungsentgelte oder sonstige Ertrage
Anzugeben bei Aufwendungen, ob Personalkosten, Sozialtransferaufwand, Sachaufwand, Zuschiisse, Zuweisungen oder sonstige Aufwendungen

Ertrage* 30.000 30.000

Aufwendungen*

Saldo (E-A)

Investition 2022 alt | 2022neu | 2023 | 2024 | 2025 2026 ff.
in EURO

Investive Einzahlungen
Investive Auszahlungen
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Saldo (E-A) | | |

Anlage/n
1 2020-05-15 Machbarkeitsstudie Rud-Breitscheid-Str



Bestand 3-Feld-Halle und Parkplatz TOP 9
Grundstiicksabschnitt Halle: 5.775 m? Grundstiicksabschnitt Parkplatz: 6.266 m? Ist-Situation auf dem Flurstlick 21/39
7 P FlurstiicksgroRle ges.:12.800 m?
\///”m Sporthallenbereich 5.775 m?
@ ﬂ | Parkplatz und Erschliefung 6.266 m?
— i Wege 759 m?
-\\ Jany {f :-
7 AN | r / - .
/] \ 1 // ] : ﬂ Flachen aller Geschosse im Bestand Neubau
A \ : Sporthalle 4.965 m? 6.192 m?
>) e | g VHS 2.220 m? 2.200 m?
- % Musikschule ~ 1.027 m? 1.000 m?
Blicherei 1.671 m? 1.600 m?
+ Wohnen im 3.0G / Staffelgeschoss: 1.500 m?
V / 6.300 m?

Neubau Kulturzentrum mit VHS / Musikschule ( Biicherei )

e Grundflache: 4.414 m? e Grundflache: 1.600 m?
e Unbebaut: 1.361 m? e Unbebaut: 4.652 m?
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offentlich
Verantwortlich: BESCHLUSSVORLAGE
Fachdienst Wirtschaft und Steuern
Geschaftszeichen Datum
3-221 18.03.2022 BV/2022/025
Beratungsfolge Zustandigkeit Termine
Planungsausschuss Vorberatung
Haupt- und Finanzausschuss Vorberatung 09.05.2022
Rat der Stadt Wedel Entscheidung 19.05.2022

Grundstiicksangelegenheit im BusinessPark Elbufer /
Anderung von vertraglichen Bauverpflichtungen

Beschlussvorschlag:

1.

Der Rat beschlieRt eine Anderung der Bauverpflichtung gemaB seines Beschlusses vom 02.06.2016
zum Verkauf eines 10.000 m?2 groBen Grundsticks zur Realisierung des Projektes ,Elbcube5“
(BV/2016/041). Statt der vorgesehenen Glasfassaden sollen die noch zu erstellenden Gebaude 2 bis
5 eine Lochfassade erhalten (siehe Anlagen 2 und 3).

2.

Der Rat beschlieBt eine Anderung der Bauverpflichtung gemaB seines Beschlusses vom 02.06.2016
zum Verkauf eines 10.000 m?2 groBen Grundstiicks zur Realisierung des Projektes ,,Elbcube5“
(BV/2016/041). Die zwei bisher viergeschossig geplanten Gebaude sollen um ein Geschoss erhoht
werden.

3.

Der Rat beschlieBt eine Anderung der Bauverpflichtung gemaR seines Beschlusses vom 17.06.2021
zum Verkauf eines 7.000 m2 groBen Grundstiicks zur Realisierung eines Erweiterungsbaus zum
Projekt ,,Elbcube5“ (BV/2021/036). Das Gebaude soll eine veranderte Lochfassade erhalten (siehe
Anlage 4 und 5).
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Ziele

1. Strategischer Beitrag des Beschlusses
(Bezug auf Produkt / Handlungsfeld / Oberziele)

2. MaBnahmen und Kennzahlen fur die Zielerreichung des Beschlusses

Darstellung des Sachverhaltes

Der Bauherr des Projektes ,Elbcube5“ ist an die Verwaltung mit der Absicht herangetreten,
bauliche Veranderungen an den urspringlichen Planungen fiir die Gebaude der Elbcubes und des
geplanten Erweiterungsgebaudes vorzunehmen. Zur Beschlussvorlage BV/2022/015 hatte der
Planungsausschuss in seiner Sitzung am 15.03.2022 bereits einmal dariiber beraten, allerdings ohne
Ergebnis. Die Verwaltung mochte mit dieser Vorlage, einen Beschluss uUber jede der einzelnen
Anderungen ermoglichen und damit eine erneute Beratung erleichtern.

Mit Beschluss des Rates vom 02.06.2016 war der Verkauf eines ca. 10.000 m? groBRen Grundstuckes
(in der Anlage 1 grau gekennzeichnet) zur Realisierung von funf Burogebauden (,,Elbcube5“) auf
dem BusinessPark Elbufer beschlossen worden. GemalB Beschluss sollte der Kaufer das Projekt
einschlieBlich einer vorgesehenen Glasfassade (siehe Anlage 2) herstellen. Dazu sollte eine
entsprechende Bauverpflichtung vereinbart werden. Dies ist mit dem am 15.05.2019
abgeschlossenen Kaufvertrag auch erfolgt. Das erste (siebengeschossige) Gebaude wurde in der
Zwischenzeit fertiggestellt. Weitere Gebaude sollen nun erstellt werden. Aus 0©kologischen
Gesichtsgriinden und aufgrund der hohen Betriebskosten mochte der Bauherr fir die noch
fertigzustellenden Gebaude 2 bis 5 von der Glasfassade abweichen und eine Lochfassade realisieren
(siehe Anlage 3). Diese wurde den durch Sonnenschein bedingten Warmeeintrag und die damit
verbundenen Energiekosten betrachtlich reduzieren. Die Grundrisse und die Gebaudeformen sollen
erhalten bleiben. Der Bauherr mochte dariiber hinaus aber auch gern die zwei geplanten
viergeschossigen Elbcubes um ein Geschoss aufstocken.

Mit Beschluss des Rates vom 17.06.2021 war zudem der Verkauf einer weiteren direkt angrenzenden
ca. 7.000 m? groBen Teilflache (in der Anlage 1 violett gekennzeichnet) an den Bauherren
beschlossen worden. Darauf soll vor allem flir die Nutzer der Elbcubes benotigte Lagerflache
erstellt werden. Auch hierfur soll gemaB dem bereits erfolgten Beschluss der politischen Gremien
eine Bauverpflichtung zum Tragen kommen (siehe Anlage 4). Die Fassadengestaltung der dort
geplanten Halle mit den vorgelagerten Buroflachen soll nach Wunsch des Bauherrn nun ebenfalls
geandert und der neuen Lochfassade der Elbcubes angepasst werden (siehe Anlage 5). Die Halle soll
in zwei Bauabschnitten erstellt werden, um flexibler auf den Fortschritt der Vermietung der
Buroflachen reagieren zu konnen. Ein Kaufvertrag wurde in diesem Fall noch nicht abgeschlossen.

Begriindung der Verwaltungsempfehlung

Das urspriingliche Konzept fiir die Elbcubes mit ihren Glasfassaden ist mittlerweile mehr als 7 Jahre
alt. Der Wunsch des Bauherrn auf Verzicht von Glasfassaden ist insofern verstandlich, als dass man
aus okonomischen und okologischen Grinden heute eventuell einen anderen Fassadentyp als eine
Glasfassade favorisieren wirde. Stadtebaulich wirde man sich mit einem Verzicht auf eine
Glasfassade fir die Gebaude 2 bis 5 jedoch von dem urspriinglich geplanten Konzept eines
Ensembles mit funf Turmen entfernen und das bisher fertiggestellte siebengeschossige Gebaude
konnte dadurch eher einen solitaren Charakter erhalten.

Mit der vom Bauherren gewlinschten Erhohung der beiden viergeschossigen Gebaude um ein
Geschoss wiirde sich die Bruttogeschossflache um ca. 2 x 400 m? vergroBern. Allerdings wiirde auch
dies eine Anderung des urspriinglichen stiadtebaulichen Konzeptes bedeuten. Die bisherige
Abstufung von 7, 5 und 4 Geschossen wirde damit aufgegeben. Die urspriingliche Bauverpflichtung
sieht die Verpflichtung zur Realisierung eines 7- und jeweils zweier 5- und 4 -geschossigen
Gebauden vor. Eine Moglichkeit zur Erhohung der Bruttogeschossflache war nicht beabsichtigt. Eine
Nachbesserungsklausel, die eine Erhohung des Kaufpreises mit einer Erhohung der
Bruttogeschossflachen vorgesehenen hatte, ist deshalb auch nicht vereinbart worden.
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Sollte einer Lochfassade fiir die restlichen noch zu erstellenden 4 Elbcubes (siehe Anlage 3)
zugestimmt werden, konnte es stadtebaulich sinnvoll sein, auch die bisherige Gestaltung des sich
an die Elbcubes anschlieBenden Erweiterungsbaus (siehe Anlage 4) noch einmal zu uberarbeiten.
Damit konnte das Erscheinungsbild der Gebaude am Elbring aufeinander abgestimmt werden. Dies
konnte auch sinnvoll sein, weil die urspringliche Fassadengestaltung des Erweiterungsbaus von
einigen Vertretern der politischen Gremien kritisch gesehen worden war. Die Verwaltung war daher
aufgefordert worden, dazu Nachverhandlungen mit dem Bauherren aufzunehmen. Der Investor hat
auch dazu nun eine neue Planung vorgelegt (siehe Anlage 5). Stadtebaulich konnte es durchaus
sinnvoll sein die Lochfassade des Erweiterungsgebaudes in lhrem Erscheinungsbild an eine neue
Fassadengestaltung der Elbcubes anzupassen (siehe Anlage 6).

Darstellung von Alternativen und deren Konsequenzen mit finanziellen Auswirkungen

Seitens der Stadt konnte im Hinblick auf den Kaufvertrag fir die funf Elbcubes auf die Umsetzung
der beschlossenen Bauverpflichtungen bestanden werden. Die Bauverpflichtung wurde in dem
seinerzeit abgeschlossenen Kaufvertrag verbindlich vereinbart. Eine diesbeziigliche Anderung der
damaligen Bauverpflichtung hatte jedoch keine finanziellen Auswirkungen fur die Stadt.

Eine Erhohung der zwei viergeschossigen Gebaude um eine Etage ist nach der bestehenden
Bauverpflichtung nicht zulassig. Auch hier konnte die Stadt auf Einhaltung der Verpflichtung
bestehen. Sollte der Erhohung der Geschosse zugestimmt werden, ware dies aber mit keiner
Erhohung des damals gezahlten Kaufpreises verbunden, da eine Nachbesserung seinerzeit nicht
vereinbart worden war. Mit der Bauverpflichtung sollte schlieBlich sichergestellt werden, dass das
Vorhaben genauso wie beraten umgesetzt wird.

Die bisherige Fassadengestaltung des Erweiterungsbaus hatte der Rat im Zuge der Zustimmung zum
Verkauf des Grundstucks am 17.06.2021 bereits beschlossen. Darauf misste nach jetziger
Beschlusslage im Zuge des noch abzuschlieBenden Kaufvertrages seitens der Stadt Wedel auch
bestanden werden. Eine diesbeziigliche Anderung der Bauverpflichtung konnte aber aus
stadtebaulichen Griinden empfehlenswert sein. Eine Anderung hitte jedoch auch in diesem Fall
keine finanziellen Auswirkungen fir die Stadt.

Finanzielle Auswirkungen

Der Beschluss hat finanzielle Auswirkungen: [1ja X nein
Mittel sind im Haushalt bereits veranschlagt [lja [ teilweise [ nein
Es liegt eine Ausweitung oder Neuaufnahme von freiwilligen Leistungen vor: [ja [] nein
Die MaBnahme / Aufgabe ist ] vollstandig gegenfinanziert (durch Dritte)
L] teilweise gegenfinanziert  (durch Dritte)

] nicht gegenfinanziert, stadt. Mittel erforderlich

Aufgrund des Ratsbeschlusses vom 21.02.2019 zum Handlungsfeld 8 (Finanzielle Handlungsfahigkeit)
sind folgende Kompensationen fiir die Leistungserweiterung vorgesehen:

(entfallt, da keine Leistungserweiterung)

Ergebnisplan
Ertrage / Aufwendungen 2022 alt | 2022 neu 2023 2024 2025 2026 ff.
in EURO

*Anzugeben bei Ertrage, ob Zuschiisse / Zuweisungen, Transferertrage, Kostenerstattungen/Leistungsentgelte oder sonstige Ertrage
Anzugeben bei Aufwendungen, ob Personalkosten, Sozialtransferaufwand, Sachaufwand, Zuschiisse, Zuweisungen oder sonstige Aufwendungen

Ertrage*
Aufwendungen*
Saldo (E-A)

Investition 2022 alt | 2022neu | 2023 | 2024 | 2025 2026 ff.
in EURO
Investive Einzahlungen | | | | |
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Investive Auszahlungen

Saldo (E-A)

Anlage/n

Anlage 1 Grundstiicke

Anlage 2 Fassadengestaltung Elbcube alt
Anlage 3 Fassadengestaltung Elbcube neu
Anlage 4 Fassadengestaltung Erweiterung alt
Anlage 5 Fassadengestaltung Erweiterung neu
Anlage 6 Front Elbcubes und Erweiterung

CCUTAWN=-
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Erstellungsdatum 27.04.2021
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Visualisierung

Visualisierung schematisch:

Anmerkung:

Es handelt sich hierbei um Entwurfspldne, die exakte Struktur und Farbgebung der
Fassade wird im weiteren Projektverlauf festgelegt, sodass leichte Abweichungen
moglich sind.
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offentlich
Verantwortlich: BESCHLUSSVORLAGE
Fachdienst Stadt- u. Landschaftsplanung
Geschaftszeichen Datum
2-61/ke 06.04.2022 BV/2022/038
Beratungsfolge Zustandigkeit Termine
Planungsausschuss Entscheidung 03.05.2022

Einvernehmen nach dem BauGB
hier: Rbvkampweg 7, Temporare Erweiterung einer
Zwischenlagerflache

Beschlussvorschlag:

Der Planungsausschuss beschlieBt, das Einvernehmen der Gemeinde gemal §8 35 und 36 Abs. 1
BauGB fir die temporare Erweiterung der Zwischenlagerflache im Rovkampweg 7 in Wedel zu
erteilen.
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Ziele

1. Strategischer Beitrag des Beschlusses
(Bezug auf Produkt / Handlungsfeld / Oberziele)

2. MaBnahmen und Kennzahlen fur die Zielerreichung des Beschlusses

Darstellung des Sachverhaltes

Bauvorhaben

Temporare Erweiterung der Zwischenlagerflache fir Holzaufbereitung

Baugrundstiick

Rovkampweg 7

Eingangsdatum der Bauvoranfrage/ des Geschossigkeit des Bauvorhabens
Bauantrages /

14.10.2021

Gebaudehohe Dachform GRZ GFZ

/. /. 0.A. .

Gegenwartig wird bereits eine Zwischenlagerflache im Umfang von ca. 4.000 gm genutzt. Mit dem
vorliegenden Antrag ist eine Erweiterung um ca. 5.200 gm vorgesehen. Die Erweiterungsflachen
iiberlagern sich mit dem im Flachennutzungsplan dargestellten Trassenverlauf einer ,,Uberértlichen
oder ortlichen HauptverkehrsstraBe“.

Vor diesem Hintergrund wird eine temporare Erweiterung beantragt.

Begriindung der Verwaltungsempfehlung

Das Baugrundstlick liegt

[]in einem Gebiet, fiir das ein rechtsverbindlicher Bebauungsplan nicht besteht,

X] im AuBenbereich

[ ] im Bereich des rechtsverbindlichen B-Planes Nr. , weicht jedoch von dessen
Festsetzungen ab, hier:

Alle Ratsbeschliisse Uiber eine Verlegung der B 413 sind zwar mit dem Ratsbeschluss vom 25.03.2021
aufgehoben worden, dennoch wird eine VerbindungsstraBe zwischen Pinneberger StraBe und
Holmer StraBe nicht ausgeschlossen. Um diese Moglichkeit zukiinftig nicht auszuschlieBen, ist eine
Rickbauverpflichtung in der Baugenehmigung fur die beantragte Erweiterung des Zwischenlagers
vorzusehen.

Mit einer Riickbauverpflichtungsbaulast wird offentlich-rechtlich sichergestellt, dass die Flachen
dem StraBenbau zur Verfligung stehen, wenn der Bedarfsfall eintritt. Bei Umsetzung der
StraBenplanung erfolgt der Ruckbau der Lagerflachen.

Darstellung von Alternativen und deren Konsequenzen mit finanziellen Auswirkungen

Finanzielle Konsequenzen entstehen durch die temporare Genehmigung nicht.

Finanzielle Auswirkungen

Der Beschluss hat finanzielle Auswirkungen: [Jja [nein
Mittel sind im Haushalt bereits veranschlagt [lja [ teilweise [ nein
Es liegt eine Ausweitung oder Neuaufnahme von freiwilligen Leistungen vor: [ja [ nein
Die MaBnahme / Aufgabe ist ] vollstandig gegenfinanziert (durch Dritte)
] teilweise gegenfinanziert  (durch Dritte)

] nicht gegenfinanziert, stadt. Mittel erforderlich
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Aufgrund des Ratsbeschlusses vom 21.02.2019 zum Handlungsfeld 8 (Finanzielle Handlungsfahigkeit)
sind folgende Kompensationen fiir die Leistungserweiterung vorgesehen:

(entfallt, da keine Leistungserweiterung)

Ergebnisplan

Ertrage / Aufwendungen 2022 alt | 2022 neu 2023 2024 2025 2026 ff.

in EURO

*Anzugeben bei Ertrage, ob Zuschiisse / Zuweisungen, Transferertrage, Kostenerstattungen/Leistungsentgelte oder sonstige Ertrage
Anzugeben bei Aufwendungen, ob Personalkosten, Sozialtransferaufwand, Sachaufwand, Zuschiisse, Zuweisungen oder sonstige Aufwendungen

Ertrage*

Aufwendungen*

Saldo (E-A)

Investition 2022 alt | 2022neu | 2023 | 2024 | 2025 2026 ff.

in EURO

Investive Einzahlungen

Investive Auszahlungen

Saldo (E-A)

Anlage/n

1 Roevkamp 7 Lageplan
2 Roevkamp 7 Lagerflaechen - Bestand und Erweiterung
3 Baubeschreibung Erweiterung
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Zwischenlagerflache fur die Annahme, Behandlung und den Umschlag von

Naturholz, Buschwerk, Laub und Grasschnitt am Révkampweg in Wedel
- Baubeschreibung Erweiterung—

Zwischenlagerflache fur die Annahme, Behandlung und den
Umschlag von Naturholz, Buschwerk, Laub und Grasschnitt, sowie
den Bau einer landwirtschaftlichen Halle am Rovkampweg in Wedel

- Baubeschreibung Erweiterung
mit landschaftspflegerischer Bewertung-
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Zwischenlagerflache fur die Annahme, Behandlung und den Umschlag von
Naturholz, Buschwerk, Laub und Grasschnitt am Révkampweg in Wedel
- Baubeschreibung Erweiterung—

TOP 11

1. Bauherr und Betreiber

Bauherr und Betreiber der Anlage:

Verantwortlicher Leiter des Betriebes in Bezug auf die beantragte Lagerflache ist:

Moller-Plan e Stadtplaner + Landschaftsarchitekten e Schiddelsweg 111 e 22880 Wedel
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Zwischenlagerflache fur die Annahme, Behandlung und den Umschlag von

Naturholz, Buschwerk, Laub und Grasschnitt am Révkampweg in Wedel
- Baubeschreibung Erweiterung—

2. Lage der Antragsflache

Die Lagerflache befindet sich auf dem Grundstick mit der Flursticknummer 2 am
Révkampweg in Wedel (siehe beigefugter Lageplan). Die Erweiterung ist auf
demselben Flurstick vorgesehen. Die Lagerflache und die geplante Erweiterung
liegen zwischen dem Rovkampweg und der Stralde "Aschhopstwiete". Die Flache ist
von der Holmer StralRe (B 431) aus erreichbar. Die Antragsflache liegt in der Zone IIIA
des Wasserschutzgebietes Haseldorfer Marsch.

3. Beschreibung der Zwischenlagerflache

Die Antragsflache ist als Zwischenlager konzipiert. Das heil3t, dass die Materialien auf
der Flache nur kurzfristig gelagert werden sollen. Die Lagerdauer hangt von den
einzelnen Materialien und deren Verwendungsmaoglichkeiten ab. Sie wird auf jeden
Fall darauf ausgerichtet, das keine moglicherweise den Boden oder das Grundwasser
beeintrachtigenden Stoffe wie z.B. Sickersafte entstehen.

Die Zwischenlagerflache ist in mehrere Teilflachen aufgeteilt. Die ca. 1.200 m? grol3e
Teilflache 1 fUr die Anlieferung und die Lagerung der Rohmaterialien ist mit Beton
wasserundurchlassig befestigt. Hier findet die Materialannahme statt. Die
angelieferten Rohmaterialien werden nach Grinschnitt / Buschwerk, Rasenschnitt und
Stammbholz getrennt gelagert. Auf der Teilflache 1 werden bei Bedarf die
Schredderanlage und die Siebanlage aufgestellt. Am nordlichen und norddstlichen
Rand der Flache stehen 2 m hohe L-Steine. Gegen diese Steine werden die
Rohmaterialien geschuttet. Sie fungieren wie eine Ruckenstltze, durch die die
Aufnahme der Materialien mit dem Radlader leichter fallt und sich die Ausdehnung der
Flache leicht begrenzen lasst.

Die ca. 1.000 m? grol3e Teilflache 2 ist mit Beton wasserundurchlassig befestigt und
fur die Lagerung von Fertigprodukten vorgesehen. Die Fertigprodukte werden
ebenfalls in unterschiedlichen Chargen gelagert, je nach Struktur des Materials.
Grasschnitt soll ebenfalls auf dieser Flache zwischengelagert werden. Er wird mit
Strukturmaterialien  (Holzhackschnitzel) und Laub  vermischt und zur
Bodenverbesserung eingesetzt. Ferner werden hier Zusatzstoffe wie Sand,
Hackschnitzel, Holzwollfasern, Rinde, Vulkangestein, Kompost, Lehm und Ton
zwischengelagert. Diese Stoffe dienen ebenfalls der Bodenverbesserung bzw. direkt
als Anzuchtsubstrat. Fur die feinen Materialien wird eine gut befahrbare Flache
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Zwischenlagerflache fur die Annahme, Behandlung und den Umschlag von

Naturholz, Buschwerk, Laub und Grasschnitt am Révkampweg in Wedel
- Baubeschreibung Erweiterung—

bendtigt, welche sauber gehalten werden und von der die Materialien unvermischt mit
anderen aufgenommen werden konnen.

Die ca. 1.800 m? grolRe Teilflache 3 fir die Zwischenlagerung von Rohmaterialien ist
mit Betonrecyclingmaterial befestigt. Dadurch ist die Versickerung des Regenwassers
weiterhin sichergestellt. Hier werden Stammholz, Stubben, Buschwerk und Laub in
verschiedenen Chargen gelagert.

Die Teilflache 4 soll ca. 2.120 m? umfassen. Sie ist vorgesehen als Produktions- und
Verladeflache fur vor Ort produzierte Substrate (u.a. Torfersatzmaterial) und
Holzhackschnitzel, fur Wurzelholz, Abstreumaterial und Substrate. Auch diese
Teilflache wird wasserundurchlassig befestigt.

Die Teilflache 5 mit einer Grof3e von ca. 1.580 m? ist fur die Zwischenlagerung und
die Produktion von Erden und Substraten flir die Baumschule vorgesehen. Auch hier
ist eine unbeabsichtigte Vermischung der Materialien untereinander und mit einer
Flachenbefestigung nicht erwinscht, die Flache soll daher asphaltiert werden.

Die Teilflache 6, ca. 1.500 m? ist als Zwischenlagerflache fir Rundholz zur
thermischen und energetischen Verwertung vorgesehen. Dieser Bereich wird mit
Betonrecyclingmaterial befestigt.

Die zur Abgrenzung z.T. vorhandenen und z.T. vorgesehenen L-Wande bestehen aus
Betonfertigteilen. Es sind Stutzwandelemente mit einer Hohe von 2 m und einer Breite
von 3,995 m bzw. 1,995 m. Die jeweils zu verwendende Breite wird nach Bedarf
festgelegt.

Die Zufahrt liegt gegeniiber der Einfahrt zum Betriebsgelande der |G
auf der anderen Seite des Rdvkampweges. Dadurch werden die
innerbetrieblichen Wege kurzgehalten.
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Naturholz, Buschwerk, Laub und Grasschnitt am Révkampweg in Wedel
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4. Betriebsablauf

Die Anlieferung der Rohmaterialien, sowohl aus dem eigenen Betrieb als auch aus
anderen Baumschul- und Garten- Landschaftsbaubetrieben und von Blrgern der Stadt
Wedel, erfolgt auf der Zwischenlagerflache fur die Rohmaterialien. Auf dem Gelande
gibt es einen Fahrweg, von dem aus die einzelnen Zwischenlagerstandorte erreichbar
sind.

Die Materialanlieferung unterliegt einer standigen eigenbetrieblichen Uberpriifung.
Angenommen werden nur Naturmaterialien. Andere Materialien, wie z.B. behandeltes
Holz, werden abgewiesen. Auf der Annahmeflache stehen Container, die evt.
vorhandene Storstoffe wie Metall, Kunststoff, Papier oder Textilgewebe aufnehmen.
Diese Container werden in regelmafigen Abstanden geleert und die Storstoffe einer
ordnungsgemalen Verwertung oder Entsorgung zugefihrt.

Die Zwischenlagerung in unterschiedlichen Chargen ist flr die Bearbeitung der
angelieferten Materialien erforderlich. Stammbholz wird zur Weiterverarbeitung auf
bestimmte Langen gekurzt. Anschliefend wird es, je nach Qualitdt des Holzes,
entweder zu Holzhackschnitzeln geschreddert oder einem Sagewerk zugeflhrt.
Stammbholz erfordert andere Einstellungen an der Schredderanlage als Buschwerk und
die entstehenden Holzhackschnitzel sind auch fur unterschiedliche Verwendungen
geeignet. Die Absiebung ist noétig, um Sand und Feinmaterialien aus dem
Schreddermaterial zu entfernen. Diese Feinbestandteile werden als Strukturmaterial
mit zur Bodenverbesserung eingesetzt. Ferner werden durch die Absiebung zu grol3e
Bestandteile aussortiert, die dem Schredder erneut zugefiihrt werden.

Die Verwendung von Torf in der Pflanzenanzucht ist voraussichtlich nur noch bis 2025
zulassig. Die ||| GG a0 zusatziich in mehrjahrigen Versuchen
ein Verfahren entwickelt, um Torfersatzstoff herzustellen, der den positiven
Eigenschaften des Naturproduktes Torf sehr nahekommt. Im Jahr 2020 mussten die

noch 4.580 m? Torf aus dem Baltikum importieren. Dieser
Import lieRe sich zunehmend durch die Eigenproduktion von Torfersatzstoff
einschranken. Auch andere Pflanzenanzuchtbetriebe haben bereits Interesse
bekundet, um die Verwendung von Torf einzuschranken und lange Transportwege zu
vermeiden. Fur diese Produktion wird ein grof3er Teil der Erweiterungsflache bendtigt.
Das Anmischen und Aufbereiten der unterschiedlichen Substrate beansprucht viel
Platz.
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Die angelieferten Rohmaterialien werden nach Bedarf mehrmals im Jahr geschreddert
und gesiebt. Schredder- und Siebanlage stehen also nicht dauerhaft auf der Flache,
sondern werden bei Bedarf auf die Flache gebracht. Das Beschicken beider Anlagen,
sowie das Aufschichten und Verladen von Roh- und Fertigmaterialien erfolgt mit einem
Radlader. Der Abtransport von Fertigmaterialien erfolgt mit LKW. Far die Anlieferung
wird die Zwischenlagerflache von unterschiedlichen Fahrzeugen angefahren — LKW,
Pritschenwagen, PKW mit Anhangern u.a.

Die Verwendung der Fertigmaterialien erfolgte bisher Giberwiegend im eigenen Betrieb.
Die Holzhackschnitzel werden fir die betriebseigene Heizung verwendet. Die daflr
nicht geeigneten Bestandteile werden als Strukturmaterialien, gemischt mit
Grasschnitt und Laub, zur Bodenverbesserung und zur Auffillung der Ballenldécher
entnommener Gehdlze in der eigenen Baumschule eingesetzt. Ein geringer Anteil der
Holzhackschnitzel wird veraufRert, wenn die anfallende Menge die fur die eigene
Heizung zu verwendende Menge Ubersteigt. Neu hinzukommt die Veraulierung von
Torfersatzstoffen an andere Anzuchtbetriebe.

5. Oberflachenentwasserung

Die Lagerflache flr die Fertigmaterialien wird mit einem Gefalle hergestellt, so dass
das Oberflachenwasser seitlich gefasst werden kann. An der o6stlichen Seite der
Zwischenlagerflache besteht eine Auffangmulde, in die dieses Oberflachenwasser
eingeleitet wird. Diese Mulde besteht aus bewachsenem Oberboden und dient der
Versickerung des Oberflachenwassers. Die in der Mulde wachsenden Pflanzen
nehmen evt. im Oberflachenwasser enthaltene Nahrstoffe auf. Von dieser Mulde wird
evt. Ubertretendes Wasser in einen vorhandenen Sickerschacht eingeleitet. Fur die
Erweiterung der Lagerflachen soll diese Mulde auf etwa die doppelte Flachengrolle
erweitert werden.

Die Zwischenlagerflache fir die Rohmaterialien wird mit Betonrecyclingmaterial
versickerungsfahig befestigt. Die Lagerung von schnell silierendem Grasschnitt findet
auf dieser Flache nicht statt. Dadurch wird hier keine Wasserfassung und -behandlung
bendtigt.
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Naturholz, Buschwerk, Laub und Grasschnitt am Révkampweg in Wedel
- Baubeschreibung Erweiterung—

6. Brandschutz

Die zu bearbeitenden Materialien unterliegen einem schnellen Umschlag. Dadurch ist
die Brandgefahr z.B. durch Selbstentziindung deutlich herabgesetzt. Flr das geringe
Restrisiko gibt es auf dem Betriebsgelande der |GG =
Roévkampweg einen Feuerloschteich mit einem Wasservolumen von 4.000 m® und
einen Hydranten. Die Kapazitat dieses Teiches reicht sowohl fir den Betrieb als auch
fur die Lagerflache aus.

7. Befristung

Der Antrag wird befristet gestellt. Die Darstellung der Nordumfahrung im Flachen-
nutzungsplan der Stadt Wedel ist noch vorhanden. Es ist zwar vom Rat der Stadt
Wedel beschlossen worden, dass der Bau dieser Nordumfahrung nicht mehr weiter
verfolgt wird. Die Option soll aber dennoch erhalten bleiben. Die Trassendarstellung
wurde daher nachrichtlich Gbernommen, aber nicht als zeitnahes Planungshindernis
aufgefasst. Bei Umsetzung der Stralenplanung erfolgt der Riickbau der Lagerflachen.

8. Naturschutzrechtliche Belange

Im November 2006 wurde durch unser Buro eine landschaftspflegerische Stellung-
nahme zur Errichtung eines Holzheizkraftwerkes mit Lager- und Umschlagflachen am
Révkampweg erarbeitet und im Dezember 2010 fortgeschrieben. Beide Stellung-
nahmen wurden mit der unteren Naturschutzbehdrde des Kreises Pinneberg
abgestimmt. Die darin festgelegten AusgleichsmalRnahmen wurden umgesetzt.

Aufgrund der nunmehr geplanten Erweiterung der Lagerflachen erfolgt eine weitere
Fortschreibung im Rahmen dieser Baubeschreibung.
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8.1 Bestandsdarstellung

Die Antragsflache liegt am Rovkampweg, gegenuber dem Betriebsgelande der
I Dic besteht aus einer Annahmefléche fiir Gehdlz- und
Rasenschnitt, Stammholz und Stubben. Der Gberwiegende Teil der Materialien stammt
aus der eigenen Baumschule. Die Annahmeflache ist voll versiegelt. Auf dieser Flache
werden auch die Schredder- und die Siebanlage aufgestellt. Das von dieser Flache
abflieRende Oberflachenwasser wird der o6stlich der Annahmeflache befindlichen
Versickerungsmulde zugefuhrt.

Sudlich an die angrenzend befindet sich eine Zwischenlagerflache, die mit
wasserdurchlassigem Betonpflaster teilbefestigt ist. Die weiter sudlich befindliche
Lagerflache ist mit Betonrecyclingmaterial teilbefestigt.

Die weiteren Flachen innerhalb der Strallendreiecks Rovkampweg, Mittelweg und
Aschhopstwiete werden als Anbauflachen flr die Baumschule genutzt. Die bisher

festgelegten Ausgleichsmallnahmen wurden umgesetzt:

Geholzstreifen am Révkampweg

130 m x 5 m Breite 650 m?
Erganzung des Gehdlzstreifens am Mittelweg 700 m?
Vervollstandigung der Baumreihe an der Aschhopstwiete

und am Mittelweg, 29 Baume a 12 m? 348 m?
Bepflanzung Bodenlager (Obstbaume) 357,50 m?

Der Ubrige Ausgleich wurde in der Form einer Ausgleichszahlung erbracht.

Durch diese Mallnhahmen besteht ein nahezu geschlossener Gehdlzsaum um die
Flache zwischen den genannten Strallen herum, mit Ausnahme der Zuwegung zur
Lagerflache und weniger Lucken, die fur die Bewirtschaftung der Baumschulflachen
erforderlich sind.
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8.2 Eingriffe in Natur und Landschaft

Fur die Erweiterung der Lagerflachen werden Nutzflachen der Baumschule in
Anspruch genommen, die in ihrem jetzigen Zustand wildlebenden Tieren und
wildwachsenden Pflanzen nur sehr wenig Lebensraum bieten. Es findet eine
regelmaldige Betriebsamkeit auf den Flachen statt. Tiere mit groReren Fluchtdistanzen
meiden derartige Flachen. Es gibt daher keinen Grund, fur die Eingriffe in den
Naturhaushalt das Flachenverhaltnis 1 : 1 zu Uberschreiten.

Die Teilflache 1 (Annahmeflache) ist in einer FlachengroRe von 1.000 m? bereits
vollstandig versiegelt. Fur diesen Anteil liegt kein zusatzlicher Eingriff in den
Naturhaushalt vor. Die Flache wird um 200 m? erweitert. Dieser Flachenanteil erfordert
zusatzlichen Ausgleich im Flachenverhaltnis 1 : 1.

Die Teilflache 2 mit einer FlachengroRe von 1.000 m? wird kinftig als Lagerflache fur
Fertigprodukte genutzt, was eine vollstandige Flachenversiegelung erfordert. Der
Eingriff in den Naturhaushalt besteht hier in der Anderung des Versiegelungsgrades.
Fur diese Flache ist Uber den bereits geleisteten Ausgleich hinaus weiterer Ausgleich
im Flachenverhaltnis 1 : 0,8 (siehe Vermerk zur Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung) zu
leisten.

Im Bereich der Teilflache 3 soll die bereits vorhandene Flachenbefestigung auf 1.800
m? mit Betonrecyclingmaterial bestehen bleiben. Hier liegt kein zusatzlicher Eingriff in
den Naturhaushalt vor.

Die Teilflachen 4, 5 und 6 werden bisher als Anbauflache der Baumschule genutzt,
sind also unversiegelt. Die Teilflachen 4 (2.120 m?) und 5 (1.580 m?) werden vollver-
siegelt, die Teilflache 6 (1.500 m?) wird mit Betonrecyclingmaterial wasserdurchlassig
befestigt.

8.3 Geplante AusgleichsmaRnahmen

Am Eingriffsort sind keine weiteren Ausgleichsma3nahmen mehr moglich. Der
Ausgleich soll deshalb durch den Kauf von Okopunkten, vorzugsweise bezogen auf
den Kreis Pinneberg, erbracht werden. Es wurde eine Angebotsanfrage bei der
Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein gestellt.
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8.4 Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung

Es handelt sich um kurzfristig wiederherstellbare Funktionen und Werte im Naturhaus-
halt, die daruber hinaus durch die Baumschulnutzung einer erheblichen Vorbelastung
unterliegen. Damit betragt das Ausgleichserfordernis 1 : 1, fUr teilversiegelte Flachen
eigentlich 1 : 0,5. Laut Mitteilung der Stadt Wedel vom 26.11.2021 setzt die UNB fur
teilversiegelte Flachen ohne Einzelfallbetrachtung ein Eingriffs-Ausgleichs-Verhaltnis
von 1 : 0,8 an. Dies wurde berucksichtigt, um das Verfahren nicht aufzuhalten. 1 : 0,5
ist dort angesetzt, wo es um bereits ausgeglichene Flachen geht, bei denen dieses
Eingriffs-Ausgleichs-Verhaltnis angesetzt worden ist.

Eingriffe in Natur und Landschaft - Flachenzusammenstellung
ik | Bosan | Planing | PTETE | Versegehingaaa | ALSPETE | Asglns
inm inm
Bestand Planung
1 1.000 1.200 200 voll voll 1:1 200 m?
2 1.330 teil voll 1:0,5 665 m?
1.000 - 330 voll 1:1 - 330 m?
3 1.670 teil teil 1:0,5 0 m?
1.800 130 teil teil 1:0,8 104 m?
4 2.120 unbefestigt voll 1:1 2.120 m?
5 1.580 unbefestigt voll 1:1 1.580 m?
6 1.500 unbefestigt teil 1:0,8 1.200 m?
Se. 4.000 9.200 5.539 m?
Aufgestellt: Wedel, den 16. Dezember 2021
Geandert: 04.04.2022
Moller-Plan

Stadtplaner + Landschaftsarchitekten

Schlddelsweg 111, 22880 Wedel
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Olaf Wuttke

Ratsmitglied und beratendes Mitglied im Planungsausschuss

ANTRAG

zur Sitzung des Planungsausschusses am 3. Mai 2022

Betreff: Arbeitsgruppe Wedel-Nord

Ich beantrage, der Planungsausschuss moge beschlieBen:

Der Teilnehmerkreis der AG Wedel-Nord kann um fraktionslose Ratsmitglieder erweitert

werden, sofern diese

1. durch schriftliche Erklarung gegentiber dem Stadtprasidenten dem Planungsaus-
schuss gemaB § 46 (2) GO-SH als beratendes Mitglied angehdren

2. und die ihren Wunsch nach Mitarbeit in diesem Gremium gegenliber dem Aus-
schussvorsitzenden erklaren.

Begriindung:

Alle Ratsmitglieder sind gegentiber dem Gesetz und ihren Wahlern verpflichtet, zum
Wohl der Gemeinde zu handeln. Deshalb steht ihnen — einerlei, ob sie einer Fraktion
angehoéren oder fraktionslos sind — nach § 30 der Gemeindeordnung ein allumfassendes
Informationsrecht zu.

In den Sitzungen der AG Wedel-Nord, der ich seit ihrer Einrichtung im Juni 2016 ange-
hort und in der ich stets aktiv mitgearbeitet habe, werden die Mitglieder seitens Verwal-
tung, Investoren und externen Fachleuten regelmaBig mit aktuellen Informationen ver-
sorgt, die z.T. auch flir die Arbeit in Ausschuss und Rat wesentlich sind.

Sofern in der AG etwas zur Abstimmung kommen sollte — was de facto aber nie der Fall
war, da sie keine abschlieBende Entscheidungskompetenz besitzt —, werde ich dort
selbstverstandlich nicht mit abstimmen.

9.4.22
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Olaf Wuttke

Ratsmitglied und beratendes Mitglied im Planungsausschuss

ANFRAGE

zur Sitzung des Planungsausschusses am 3. Mai 2022

Betreff: MaBnahmen gegen groBflachige Bodenversiegelung

Die Bodenversiegelung entwickelt sich u.a. wegen der Zunahme von Starkregenereig-
nissen, sinkenden Insektenpopulationen und Beanspruchung der Abwassersiele zu
einem wachsenden Problem. Bei Neu- wie bei Umbauten wird haufig zusatzlich zu den
Uberbauten Flachen ein erheblicher Teil der AuBenflachen versiegelt, etwa durch groB-
flachiges Verlegen von Zementplatten oder Asphaltierung von Zugangen, Pkw-Stellplat-
zen, Terrassen und die Anlage weitgehend pflanzenfreier ,Steingarten®.

Hierzu frage ich Stadtplanung und Bauaufsicht:

1. Welche rechtlichen Mdglichkeiten existieren bereits heute, um bei Baugrundstiicken
einen maoglichst groBen Flachenanteil als Versickerungsflachen zu erhalten bzw.
wiederherzustellen, und zwar ...

(a) ... bei der Aufstellung bzw. Anderung von Bebauungsplanen?
(b) ... bei der Erteilung von Baugenehmigungen?

2. Ist eine nachtragliche Versiegelung von Grundstiicksteilen genehmigungs- oder
anzeigepflichtig?

3. Schdpft die Verwaltung in Wedel die bestehenden Mdglichkeiten zur Untersagung
einer exzessiven Versiegelung bereits in groBtmdglichem Umfang aus?

4. Gehort die Empfehlung zum Erhalt méglichst groBer Versickerungsflachen zum
Standardrepertoire bei Beratungsgesprachen mit Bauantragstellern?
Und falls ja: Wie schatzt die Verwaltung den Erfolg ihrer Bemiihungen ein?

5. Gibt es die rechtliche Mdglichkeit, durch Beschluss einer entsprechenden ,Entsiege-
lungssatzung" den Anteil von nicht versickerungsfahigen Flachen flir das gesamte
Stadtgebiet einzuddmmen?

Und falls ja: Wie steht die Wedeler Verwaltung zu dieser Mdglichkeit?

12.4.22
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