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Wir schitzen Lebensraume und ‘Q STIFTUNG
retten bedrohte Arten

NATURSCHUTZ
tein

Schleswig-Hols

Artenvielfalt

Als eine der groRten Naturschutz-Stiftungen Deutschlands erfillen wir ausschliel3lich
gemeinnutzige Zwecke. Wir schaffen eine ,, Griine Infrastruktur”: Unser Biotopnetzwerk mit

38.000 ha Stiftungsland zieht sich durch ganz Schleswig-Holstein, ist wichtiger Rliickzugsort
fur bedrohte Pflanzen und Tiere.
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Stand der Projekte der Stiftung Naturschutz p—
Schleswig-Holstein </ NATURSCHUTZ

1. Auf welchen Flachen der Stiftung bzw. ihrer Tochter, der Ausgleichsagentur gehéren, wurden bzw. werden besondere NaturschutzmaBnahmen
umgesetzt?

2. Was sind und welche Rolle spielen in diesem Zusammenhang die Stiftungslandentwicklungsplédne, SLEPs, die die Stiftung Naturschutz bzw.
Ausgleichsagentur fir ihre Gebiete in der Wedeler Marsch und an der Wedeler Au entwickelt haben? Ist durch die SLEPs die Planungshoheit der Stadt
berihrt? Ist die Stadt an der Erstellung dieser Plane beteiligt gewesen?

3. Welche Ziele und welche MaRRnahmen sind Bestandteile dieser Entwicklungspldane?

4. Wie ist der Stand der Umsetzung von NaturschutzmaBnahmen insbesondere auf den in Flur 4 und 6 frither im Besitz der Stadt befindlichen Flachen
zwischen Winterros und Hetlinger Binnenelbe?

5. Gibt es schon Erfahrungsberichte liber
* die Ortlichen Verdanderungen der Binnenentwdsserung
* die starkere Vernassung der Flachen
* die Abflachung von Ufern
* die Entwicklung von tidebeeinflusster Rohrichtbestdnde
* die Herstellung von flachen Oberflachengewdssern etc.
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1. Auf welchen Flachen der Stiftung bzw. ihrer Tochter, der Ausgleichsagentur

gehoren, wurden bzw. werden besondere Naturschutzmallnahmen umgesetzt? “ STIFTUNG
%/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Gemeinden

Gemeinden
VFL-Zugangsarten SNSH

Eigentum SNSH

Ve - Anpachtung SNSH

Eigentum AUGL

Kartengrundlage:
(OTK, DOP, DGM) ATKIS® LVermGeo SH; ALKIS® LVermGeo

b STIFTUNG
NATURSCHUTIZ
mit Efbvorian .tj Schlacwig- Helrtain

Datum: 19.08.2022
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2. Was sind und welche Rolle spielen in diesem Zusammenhang die Stiftungslandentwicklungsplane, SLEPs,
die die Stiftung Naturschutz bzw. Ausgleichsagentur fiir ihre Gebiete in der Wedeler Marsch und an der

Wedeler Au entwickelt haben? Ist durch die SLEPs die Planungshoheit der Stadt berihrt? Ist die Stadt an der ‘“
Erstellung dieser Plane beteiligt gewesen?

STIFTUNG
NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

* Initiative des Stiftungsrats zur Erstellung von SLEPs fiir das gesamte Stiftungsland.
,Wo will die Stiftung hin in der naturschutzfachlichen Zielsetzung”

* Beriicksichtigen alle vorliegenden naturschutzfachlichen Planungen/Vorgaben, z.B. MP, NSG-VO, LSG,
WRRL, SBVS, Landschaftsrahmenplan, Landschaftsplan der Stadt Wedel, Entwicklungskonzepte zu
Okokonten

* Konkrete Flachenaussagen ausschlieBlich nur fir Stiftungsland

* Keine bindende Wirkung fir Dritte

* SLEPs konnen Dritten zur Verfliigung gestellt werden (Online-Bereitstellung ist geplant)

Leitbildabstimmung mit LLUR und UNB
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3. Welche Ziele und welche MalRnahmen sind Bestandteile dieser

Entwicklungsplane? “ STIFTUNG
%/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Zielebene

S

Halboffene Landschaft

- Griinland-gepragtes Halboffenland

Stiftungsgebiet
Wedeler Au

Wald- und Geholzlandschaft

- Sumpt. /Bruchwald

Auenlandschaft

- Auvald

Natumahe Aue

i [ -

SLEP Wedeler Au

- [panmnan:
Zielebenen 1 und 2
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3. Welche Ziele und welche MalRnahmen sind Bestandteile dieser

Entwicklungsplane? “ STIFTUNG
%/ NATURSCHUTZ

Tab. 13: MaBnahmen Schleswig-Holstein

Halboffene Landschaft

Schwerpunkt der MaBnahmen der Halboffenlandschaft liegt auf dem Erhalt bereits bestehender sowie
der Farderung weiterer wertgebender Strukturen. Dabei kommt insbesondere der Wiedervernassung

St|ftu ngsge b|et und extensiven Fldchennutzung eine bedeutende Rolle zu (vgl. Planula 2012a).
Wedeler Au

Granland-gepragtes Halboffenland

Code 5H 01.02.0m Mahd, einschl. Mahgutabfuhr

01.02.03.06  Beweidung mit sonstigen Weidetieren
01.02.03.07  Ganzjahresbewsidung

01.02.03.13  sonstige Beweidungsinfrastruktur (optional)

04.01 Erhalt und Rickfihrung des natirlichen Wasserregimes
04.03.02.0 Einbau von festen Stauen
Text Zu 01.02.01:

Ergéanzende Pflegemahd potenzieller Orchideenstandorte (val. Planula 2012a)
Zu 01.02.03.06:

Westlicher Flichenkomplex: Fortfahrung der Winterbeweidung, bedarfsweise
Anpassung der Besatzdichte

Zu 01.02.03.07:

Ostlicher Flachenkomplex: Forfihrung der Ganzjahresbeweidung mit ca. 1 GVE/Mha und
bedarfsweise Anpassung der Besatzdichte {vgl. Planula 2012a)

Zu 01.02.03.13:

Ostlicher Flidchenkomplex: Herstellung von weiteren Furten in der Wedeler Au zur
besseren Vernetzung der Nord- und Siidweide fir einen gleichmaRigeren Weidedruck
auf den Flachen

Zu 04.01 bzw. 04.03.02.0:

Ostlicher Fldchenkomplex: Grabenstaue bzw. Staue am Teichauslauf gemaBR den
Vorgaben des Okokontokonzeptes (Planula 2012a)
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3. Welche Ziele und welche MalRnahmen sind Bestandteile dieser
Entwicklungsplane? “
<

STIFTUNG
NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Zielebene

Offens Landschaft

Stiftungsgebiet i A : N Al i =i
Wedeler Marsch 8 " ' ;

SLEP Wedeler Marsch

Zmionzept - Zieiebanen

masen

T ||um ‘“H
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3. Welche Ziele und welche MalRnahmen sind Bestandteile dieser
Entwicklungsplane? “ STIFTUNG
<

NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Tab.13: MaBnahmen

Offene Landschaft

Stiftungsgebiet

W d | M h Die Entwicklung der angestrebten Ziele Feuchtgrinland und Extensivgronland mittlerer Standorte fur
eadeler arsc die Offene Landschaft lassen sich nicht flaichenscharf voneinander trennen. Wie bereits aktuell im

Gelande abzulesen, werden sich mosaikartige Strukturen bzw. flieBende Ubergéinge zwischen den
angestrebten Ausprigungen ergeben. Fir die beiden Ziellandschaften sind daher identische
MaBnahmen zu benennen.

Ein Teil der Flachen wird bereits aktuell extensiv bewirtschaftet. Das floristische Artinventar entspricht
derzeit zumeist noch dem Biotoptyp Intensivgrinland.

Marschengrinland

Code 5H 01.02 Naturvertrdgliche Granlandnutzung / Granlandextensivierung
04.06.10 Naturnahe Gewasserunterhaltung
04.01.08 Grabenaufweitung
11.02.08 Gemeinschaftlicher Wiesenvogelschutz
11.04 ArtenschutzmaBnahmen Amphibien”
12.01.01 MaBnahmen zur Wiedervernéssung
Text Extensive Grunlandnutzung durch Mahd und/oder Beweidung, standortgerecht an die

feuchten/nassen Bodenverhiltnisse angepasst. Des Weiteren finden an den
Wiesenvogelschutz angepassten Bewirtschaftungszeiten Beriicksichtigung. Verschluss
von Grippen und Drainagen zur Yerbesserung der hydrologischen Gesamtsituation,
zusdtzlich Aufweitungen einzelner Grippen sowie die Anlage und Entwicklung ven
Tumpeln und Kleingewédssemn erhihen die Attraktivitt als Lebensraum far
Wiesenbriiter, Amphibien sowie Zug- und Rastvagel. Durch eine extensive,
abschnittsweise und schonende Grabenunterhaltung sind diese Lebensriume
insbesondere fir SteinbeiBer und Schlammpeitzger zu erhalten und zu férdern.
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4. Wie ist der Stand der Umsetzung von NaturschutzmalRnahmen insbesondere auf den in Flur 4 und 6 friher
im Besitz der Stadt befindlichen Flachen zwischen Winterros und Hetlinger Binnenelbe?

Stiftungsgebiet

Wedeler Marsch

Okokonto 75-7
Umsetzung 2016

Umsetzung der anderen OK-MaRnahmen 2008-2017

Schleswig-Holstein. Der echte Norden

.| Grilppenverschluss aufgrund
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Okokonto 75-7 Wedeler Marsch 7
Entwicklungskonzept

FGr Nahrstoffreicher Graben

[ For Nanstoftreicher Grabens
Fy  \Verancungsbersiche

GFI Feuchtgrinland /
.G Saggen- und binssnreiches Nassgraniand

[ oM Mesophiles Grinland

GM/ Mesophiles Griinland /
FFr  Flussrhricht

[ G Mesophiles Grinland ¢
GF  Feuchtgriniand

I we Typisches Gebisch

- HGb Einzelbaum / Baumgruppe

SVs! Voliversiegelte Stralenverkehrsfidche!

| [0 GM Mesophies Griniand!

beidseitige Uferabflachung
des GUB 12

(bei Entwidmung des
Verbandsgrabens)

L [

HGb Einzelbaum/ Baumgruppe

[ ©kokonto 75-7 Wedsler Marsch 7

ige U und

s
| Ufervegetation

//Z Grilppen (schematisch)

. jeder 2. Griipp: i
=== hei entaprechender Hohenlage nur einseitiger

Verschluss erforderlich

Vertiefung von einzelnen Grippen

zurk a it a

Okokento 75-7 Wedeler Marsch 7

[
Entwicklungskenzept

%éi “| @ Grabenschiuss durch regelbares Knisrohr
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4. Wie ist der Stand der Umsetzung von Naturschutzmalinahmen insbesondere auf den in Flur 4 und 6 friher
im Besitz der Stadt befindlichen Flachen zwischen Winterros und Hetlinger Binnenelbe? “
)

STIFTUNG
NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Wedeler Marsch OK 75-7 [N—

Quelle: Google Earth; 05/2016 Quelle: Google Earth; 03/2018

Bidauf
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5. Gibt es schon Erfahrungsberichte zu den MaRnahmen der Binnenvernassung
(Uferabflachung, Grabenstau, Blanken), Entwicklung von Tider6hricht

“ STIFTUNG
‘/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

regelmaRige

i Winter/Frihjahr
, witterungsabhangig)

ophilen Tendenzen

h nicht erreicht

ht erreicht
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5. Ergebnisse Brutvogelkartierung 2021 (Daten Marco Sommerfeld)

R “ STIFTUNG
3 5 Que\lle: Marco Somrv;feld\ ‘/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Stiftungsland

7

_

.
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5. Ergebnisse Brutvogelkartierung 2021 (Daten Marco Sommerfeld)

“ STIFTUNG
‘/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Stiftungsland

Schleswig-Holstein. Der echte Norden



5. Ergebnisse Brutvogelkartierung 2021 (Daten Marco Sommerfeld)

“ STIFTUNG
 Quelle: Marco Sommerfeld ‘/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Stiftungsland

®  Wiesenschafstelze
Kartierfliche
‘Wedeler Marsch, gesamt

0 250 500 1.000 1.500

Schleswig-Holstein. Der echte Norden



Wir freuen S auf lhre Frage_n. |

- . e — ; .
i : ! : R %) / =
) : S e O / s
/
\ Jed, ’
Sz d YA ’ Foto: Julia VoR
b W



4. Wie ist der Stand der Umsetzung von NaturschutzmalBnahmen insbesondere auf den in Flur 4 und 6 friiher
im Besitz der Stadt befindlichen Flachen zwischen Winterros und Hetlinger Binnenelbe?

Legende

| VFL-Zugangsarten SNSH

Stiftungsgebiet
Wedeler Marsch

Maizes

1:3.183

Terergrnaege.
DK, DOP, DGM) ATKISS L\am3eo S ALKIS® LikrmGeo

STIFTUNG
HATURSCHUTZ

Datom: 20082022

Schleswig-Holstein. Der echte Norden

“ STIFTUNG
‘/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein




4. Wie ist der Stand der Umsetzung von NaturschutzmalRnahmen insbesondere auf den in Flur 4 und 6 friher
im Besitz der Stadt befindlichen Flachen zwischen Winterros und Hetlinger Binnenelbe? “
) =

STIFTUNG
NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Stiftungsgebiet
Wedeler Marsch

Maizan
14781

Terergrrgiege:
(DTK. DO, DG ATIKIS® Likrmd 60 S ALKISS Lrmaed

STIFTUNG
NATURSCHUTZ

IS Detum: 20082022

Schleswig-Holstein. Der echte Norden



4. Wie ist der Stand der Umsetzung von NaturschutzmalBnahmen insbesondere auf den in Flur 4 und 6 friiher
im Besitz der Stadt befindlichen Flachen zwischen Winterros und Hetlinger Binnenelbe?

“ STIFTUNG
‘/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Stiftungsgebiet
Wedeler Marsch

Terergraiage
(DTK. DOP, DIM) ATHKIS® LVarmG 0 S+ ALKISS LrmGeo

STIFTUNG.
HATURSCHUTZ

[N ostem: 20082022

Schleswig-Holstein. Der echte Norden




4. Wie ist der Stand der Umsetzung von NaturschutzmalBnahmen insbesondere auf den in Flur 4 und 6 friiher
im Besitz der Stadt befindlichen Flachen zwischen Winterros und Hetlinger Binnenelbe?

Stiftungsgebiet
Wedeler Marsch

Madzan:
1:3.709

DK, DOP, DGM) ATKIS® LvarmG e St ALKIS® Luermdeo

stETUNG
/ N.ﬂu I?C)ﬂnl
T Dstum: 20082022

Schleswig-Holstein. Der echte Norden

“ STIFTUNG
‘/ NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein




2.4. Wie ist der Stand der Umsetzung von NaturschutzmalBnahmen insbesondere auf den in Flur 4 und 6
friiher im Besitz der Stadt befindlichen Flachen zwischen Winterros und Hetlinger Binnenelbe? “
) =

STIFTUNG
NATURSCHUTZ

Schleswig-Holstein

Stiftungsgebiet
Wedeler Marsch

o
Y, Rarlnschunz
| T o 2008202

Matza
1:2828

Schleswig-Holstein. Der echte Norden
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Sitzung des Planungsausschusses e —
9 9 /__f‘;——?ﬂz\
der Stadt WECIEI am 23.08.2022 STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

Dr. Elisabeth Klocke 23.08.2022



-
Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

1. Welchen Stand hat das Projekt einer Entwicklung von tidebeeinflussten
Lebensraumen der Wedeler Au?

2. Welche MalBnahmen der 2017 fertiggestellten Machbarkeitsstudie sind in der
Zwischenzeit umgesetzt worden?

3. Wann ist mit der Umsetzung weiterer Mallnahmen zu rechnen?

« Bisher ist keine der MalBnahmen der Machbarkeitsstudie umgesetzt worden.

e  Aktuell wird die Ausfihrungsplanung abgestimmit.

*  Mit einer Umsetzung ist nicht von Frihjahr 2023 zu rechnen.




O~
Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE




-
Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

eI




e

Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe

MaBnahme Machbarkeitsstudie MaBnahme Ausfiihrungsplanung

M9:  Kleinentnahmestelle: Kleientnahmestelle:
Abflachung der Béschung, Abflachung der Béschung, Anlage einer Berme,
Erweiterung eines Prielartigen Grabens, Erweiterung eines prielartigen Grabens,
Anpflanzung von Weiden, Ansaat SWF Anpflanzung von Weiden, Ansaat SWF,

Eintiefung einer bestehenden Gelandesenke
Anlage einer Senke




e

Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e
MaBnahme Machbarkeitsstudie MaBnahme Ausfiihrungsplanung
M10: Breite Uferabflachung Uferabflachung und Griippenanbindung,

Entwicklung von Tiderdhricht Entwicklung von Tider8hricht




A~
Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

MaBnahme Machbarkeitsstudie MaBnahme Ausfiihrungsplanung
M11: Anlage einer prielartigen Grabenaufweitung Anlage einer prielartigen Grabenaufweitung mit
mit breiter Gelandesenke, breiter Gelandesenke,

Weidenpflanzung, Ansaat SWF _‘ Weidenpflanzung, Ansaat SWF

>
Ausgestaltung der Sohle seitlich des Priels
mit heterogener Oberflache (2.B. Kleine

# Senken zur Wasserhaltung bei Tnw).

| gl

M2 - Tidelebensréume an prielariger
Grabenaufweitung
Abtragstiefe: bis zu ca. 2,00 m

17

Flachengrofe: 410 m*

Bodenmenge (x 1,25): 360 m*
Ak
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Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e ee—

MaBnahme Machbarkeitsstudie MaBnahme Ausfiihrungsplanung

M12: Entwicklung einer Ausgleichsflache Entwicklung einer Ausgleichsflache
(Waldentwicklung, Flachgewasser, (Waldentwicklung, Flachgewasser, Graben-/
Grabenaufweitung mit Tideeinfluss) Grippenaufweitung mit Tideeinfluss)




Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe

oo

T e e—

Teilgebiete

/;;:_}J/;\.\

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

Gebiet A: Kleientnahmestelle

- Aufhebung der kiinstlichen Abbruchkante und
Erweiterung vorhandener Biotopstrukturen

Gebiet B: Marschgriinland

- Anlage natumaher Gewasser- und Uferstrukturen
unter Erhalt bestehender Griinlandstrukturen
Gebiet C: Auwald

- Erhohung der Biotop- und Standortvielfalt mit
langfristiger Auwaldentwicklung

Planung (Erdbau)

[N
[
i\

Gewasseranlage, farblich differenziert nach
Boschung / Sohle (M1-4, G1-2)

Abflachungen steiler Boschungen / Anlage flacher
Ebenen unterhalb des MThw (M1-3, G3)
Gelandemodellierung mit Aushubboden mit
heterogener Oberflache, bis max. 1 m 4. GOK (B1)
Gelandeaufhéhung mit Aushubboden mit
heterogener Oberflache, bis max. 0,3 m t. GOK (B2)

Planung (weitere Darstellungen)

 HNER

Anpflanzung des Schierlings-Wasserfenchels (V1)

Anpflanzung von Weiden (V2)

Erhalt von Graben und Grippen
mit / ohne Tideanschluss

Zufahrten und Transportwege

Temporare Lager- und Abstellflache

Abgrenzung der Biotoptypen

(landesw. Biotopkartierung, LLUR 2016)
Mittleres Tidehochwasser, Hohe +1,55 m NHN
(gemaR Pegelauswertung 2021)

Graben- und Gruppenstrukturen
im Manahmenbereich



-
Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

4. Wann rechnet die Verwaltung insbesondere mit der endgultigen Raumung der
Schlengel und anderer Reste des friheren MBCS-Hafengelandes?

- Verwaltung -




A~
Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

5. Ist die in den Unterlagen fir die damalige Machbarkeitsstudie vorgesehene
Brickenverbindung uber die Wedeler Au in Hohe des Saatlanddamms noch Teil

der Planung?

Nein. Die Bruckenverbindung war nicht Teil des von der Verwaltung
gewdunschten Szenarios.




-
Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

6. Welche Eigentumsverhaltnisse haben sich in
der Zwischenzeit verandert? Haben
insbesondere die Stadt, die Kirche oder
private Eigentimer Flachen verkauft bzw. fur
dieses Projekt zur Verfliigung gestellt? Wenn
ja: Welche?

Die Stadt Wedel hat mit der Kirche Flachen
getauscht (19589 m?)

Stadt Wedel:
Gemarkung Wedel, Flur 3, Flurstiick 38/1 iR
sowie Teilflache d. Flurstlicks 40

RS -
N “QERLALKIS © Landesamt furVermessung und Geoinformation)
RN

KirChe: .. ::‘ : .E::::Oerﬂshb 1:2.625 ; $
Gemarkung Wedel, Flur 3, Flurstlick 41 sl Wedell,

-IXI—
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Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe e

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

7. Gibt es schon Teilergebnisse der vorgesehenen MaBnahmen, z.B. hinsichtlich

der Ansiedlung des Schierlings-Wasserfenchels,

der Auwaldbildung,

der Anlage von Flachgewassern und

der Schaffung bzw. Erweiterung tidegepragter Ufer- und Prielstrukturen?
Nein.

Soweit im Vorfeld Schierlings-Wasserfenchel-Ansiedlungen durchgefihrt
wurden, waren diese aufgrund von Habitatveranderungen nicht erfolgreich.

4
A



A~
Stand der Projekte der Stiftung Lebensraum Elbe

STIFTUNG LEBENSRAUM ELBE

8. Ist die Umsetzung der geplanten MalBlnahmen in den Teilen des Autals zwischen
Stockbricke und Wassermuhle in Einklang zu bringen mit der Umsetzung des B-
Plans 767 Welche Kollisionen sind zu erwarten und wie will die Verwaltung
vorhandene Konflikte auflésen bzw. mildern. .

Die MaBnahmen werden aktuell
weder geplant noch umgesetzt.







Machbarkeitsstudie
(Nutzungskonzept)
Stadthafen Wedel/ Schulauer Hafen

Vorlaufiger Berichtsentwurf



Wedel wird mit dem Stadthafen noch schoner!



















Fachlich fundiertes, nachvollziehbares, sauber hergeleitetes Nutzungskonzept.
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Kernproblem in der Vergangenheit, ein fehlendes Gesamt-Zielszenario, das
die gewlinschte Gesamtentwicklung definiert - und nicht ,klein-klein*

Rahmen- Nutzerinteressen und @ Kommunale Ziele-
bedingungen Nutzungspotenziale stellungen

Vision-Nutzungsszenario Grundsatzliche

angestrebter Sollzustand Sinnhaftigkeit
und Potenziale

- was wollen wir umsetzen? gegeben

Nutzungskonzept o . )
was kdénnen wir wie und PR
: —_— Betreibung
mit wem und wann umsetzen?

Genehmigungs-

fahigkeit 4




Aus Nutzersicht ein gemeinsamer Erlebnisraum mit grof3en Schnittmengen
‘ zwischen den Teilbereichen

L__LJ i ~ O_G Qe oy 4’~"’

Schulauer
Fahrhaus




Projekt- und Marktverstandnis: Stadthafen Wedel ist Oberbegriff fir den
Gesamtstandort mit vier Erlebnisbereichen

Schulauer Promenaden
Hafen

Stadthafen
Wedel

Strandbad Fahranleger

\
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Standortspezifische Bestimmungs- bzw. Einflussfaktoren ftr die klnftige
Nutzung

Wechselnde Wasserstande: Tide und Hochwasser
Herausfordernde Einfahrtssituation (Breite und Stromungsverhaltnisse)

Vorhandene Medienerschlielfung (Strom, Wasser) am Traditionsanleger
und Plattform Westpromenade

Vertraglichkeit mit Anwohnerinteressen — moglichst geringes
Konfliktpotenzial

Forderkompatibilitat und —fahigkeit
» Keine Forderschéadlichkeit mit den 6ffentlichen Zuwendungen flur Hafenausbau

» Fir 30 prozentige Forderung fur jahrliche Entschlickungskosten durch Stiftung Elbefonds
Voraussetzung 6ffentlicher Nutzung, d.h. keine oder nur geringe kommerzielle Nutzung,
Sanitaranlage, Gastliegeplatze)

In der Nachbarschaft Deutschlands zweitgrol3ter Sportboothafen mit Full-
Service (Tankstelle, Bilgenwasser- und Fakalienentsorgung.....)

14



Konsequenzen fur das Nutzungskonzept

—>Sehr robuste Infrastruktur — hochwasserresistent und winterfest - Dalben fur
Steganlagen miussen in ihrer Lange fur Jahrhunderthochwasser ausgerichtet sein,
ErschlielBung vom Nordufer sinnvoll.

—>Hafen kann im ungunstigsten Fall — trotz jahrlicher Ausbaggerung - trocken fallen.
Die hochste Wassertiefe fiir Sportboote im Bereich Einfahrt/Quermole.
Sportbootliegestellen sind deshalb unter Berlcksichtigung einer ausreichenden
Manovrierflache flr ein- und ausfahrende Schiffe moglichst nah an der
Ein-Ausfahrt zu platzieren.

—Im hinteren Bereich Nordpromenade nur eine Nutzung mit Trockenfallfahigkeit

—Keine Kiel-Segelyachten als Nutzer, sondern flachgehende Motoryachten und
—boote sowie als Gastlieger auch kleinere Kielyachten.

—>Keine larmintensiven Nutzungen madglich wie z.B. eine Wasserblhne oder laute
,Boote” wie Jetski

—> Keine gewerbliche Nutzungen, die jahrliche Entschlickungsforderung verhindern

—> Keine eigene Fakalienentsorgungsanlage - enge Kooperation mit Hamburger
Yachthafen

15
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Schlusselerkenntnisse/Bedingungen flr das Nutzungsszenario

Integrierte Betrachtung als ein gemeinsamer wasser- und landseitiger Erlebnisraum.
Der Hafen muss mehr bieten als nur Fischbrétchen (die aber auch), sondern ein
attraktives aufeinander abgestimmtes land- und wasserseitige Gesamterlebnis in enger
Vernetzung mit dem maritimen Umfeld und der Innenstadit.

Das Hafenbecken ist Mittelpunkt des Stadthafens (rAumlich und als Anziehungspunkt).
Essentiell die Vermittlung eines Hafencharakter durch Bootsliegeplatze und
Bootsverkehre. Die Errichtung eines Sportbootschlengels ist daher gesetzt. Alle
anderen wasserseitigen Nutzungen mussen damit korrespondieren respektive dirfen eine
Nutzung des Hafens durch Sportboote nicht verhindern oder schwerwiegend behindern.

Allein mit einem kleineren Sportbootschlengel flr Gastlieger und dem Traditionsanleger
sind weder der Hafencharakter einloésbar noch eine grél3ere touristische Ausstrahlung des
Schulauer Hafens erreichbar. Hierflr bedarf es zwingend weiterer Nutzungsmodule im
Hafenbecken, die flr eine Hafenbelebung sorgen und den Hafen fur Landbesucher
attraktiv und besonders machen.

Eine besondere Qualitat des Hafens sind die Blickbeziehungen auf den Hafen und die
landschaftlichen Bezlige im Umfeld. Bei dem Nutzungsszenario ist darauf zu achten, dass
nicht die kompletten Blickbeziehungen eingeschrankt werden.

Der Hafen muss als offentlicher Raum flr Blrger und Touristen erhalten bleiben. Es darf
keine exklusiven privaten Nutzungen geben. Der Erhalt des Offentlichen Charakters ist
gesetzt. Ein offentlicher Charakter schliel3t einzelne einnahmewirksame, gewerbliche
Nutzungen nicht aus. Privatwirtschaftliche Projekte durfen das Nutzungsprofil aber nicht
dominieren.

17



Schlisselerkenntnisse/Bedingungen fiir das Nutzungsszenario

Der Nutzungsmix im Hafen muss zueinander passen und die touristischen Potenziale
adaquat in Wert setzen. Die hohen touristische Potenziale dirfen nicht durch
konkurrierende Nutzungen beschadigt werden

Hafen gibt es viele an der Unterelbe. Um als Hafen (Uber)regional touristisch
wahrgenommen zu werden, muss das Hafenbecken mehr bieten als nur eine
nutzergerechte Infrastruktur, sondern ein méglichst einzigartiges Profil bzw. etwas
Besonderes, das andere so nicht bieten kbnnen.

Das Nutzungsszenario muss die Interessen aller relevanten Nutzergruppen
berlcksichtigen und diese idealerweise in Einklang bringen —Minimierung Konfliktpotenziale

Sehr hohe Anforderungen an wasserseitige Hafeninfrastruktur und Nutzungsmodule
durch die schwierigen Gewasserbedingungen. Steganlagen mussen winterfest und auf
extreme Hochwasserlagen ausgerichtet sein.

Fokus bei den Sportbootliegeplatzen ist auf Gastlieger zu setzen. Um auch in Zeiten mit
wenig oder gar keinen Gastliegern den Hafencharakter vermitteln zu kénnen, sollten auch
einige Liegeplatze fur Dauerlieger geschaffen werden.

Nutzungskonzept muss so ausgerichtet sein, dass ein schrittweiser

modularer Ausbau in verschiedenen Etappen moglich ist.




Ubergeordnetes Ziel ,Wedel fiir Birger, Touristen und Gewerbetreibende
attraktiver machen,, Mehrwert fur die Stadt Wedel und Region

« Stadtebauliche Aufwertung der Stadt — starkere Betonung der maritimen
Seite Wedels

« Adaquate Inwertsetzung der Standortpotenziale - wirtschaftliche Effekte
fur die Stadt direkt (Umsatze durch Besucher) und indirekt (Bekanntheits-
und Imagegewinn)

« Identitatsstiftende Effekte — hohe Akzeptanz und Stolz bei den Burgern

« Hohe touristische Effekte durch ein moglichst besonderes _
El_utzungsszenarlo (Angebotsprofil), das andere Hafen so nicht bieten
onnen.

« Hohe Wiederkehrquote — Anlasse fur Mehrfachbesuche und zum
Halten/Verbleiben im Hafen und Umfeld schaffen

 Nutzung der Vernetzungspotenziale mit Innenstadt und maritimen Umfeld
(Maritime Meile Wedel)

« Bespielung des Hafens moglichst auch im Winterhalbjahr
« Attraktive, wirtschaftlich tragfahige Gewerbestruktur

19
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Zonierungskonzept: 3 Funktionsbereiche in Dauernutzung, 2 temporare Nutzungs-
berelche und eine Frelflache Sanlerung keine Elnschrankung far Nutzungsszenarlo
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Sportbootschlengel: Ziel Schaffung innenstadtnaher Anlegemadglichkeiten und damit
Attraktivierung von Wedel als wassertouristisches Ziel und der maritimen Landschaft
Unterelbe als Revier

Beschreibung

* Fingerschwimmsteganlage mit 17 Boxen. Erweiterung aber auch Reduzierung
vorstellbar.

* An der der Elbe zugewandten Schlengelseite ausschliel3lich Gastliegeplatze, an
der gegeniberliegenden Seite Vermietung an Dauerlieger (Vereinsschiffe,
DLRG-Schiff, Eignerschiffe, ggf. Verkaufsboote oder Charterbetrieb)

* Aulien leicht ansteuerbarer spezieller Anlegersteg zum temporaren Anlegen zur
weiteren Orientierung und Zuweisung Gastliegerbox

* Gastliegeplatze richten sich in erster Linie an Kurzzeitlieger mit mehrstiindigem
Aufenthalt oder mit max. eine Ubernachtung, Gastlieger mit langerem Aufenthalt
sollten vorzugsweise den Hamburger Yachthafen ansteuern.

* Aufgrund der bei Niedrigwasser geringen Wassertiefe kommen die
Gastliegeplatze vor allem flr Motoryachten mit geringem Tiefgang in Frage

e Zentraler Frischwasser- und Stromanschluss am Steg




Traditionshafen: Ziel Bewahrung und Préasentation elbespezifischer Schifffahrts-
traditionen mit touristischen Effekten fur den Stadthafen und die Stadt Wedel

Beschreibung

Keine Grof3schiffe, sondern Arbeitsschiffe und Barkassen, Tuckerboote und
Borteboote

Bootsliegeplatze im Innenbereich und auf3en am Schlengel. Im Innenbereich
vorzugsweise nicht mehr fahrgeeignete Arbeitsschiffe und Vereins-Arbeitsschiff fr
evtl. Trager- bzw. Betreiberverein. Aul3en am Schlengel vorzugsweise die kleineren
noch fahrtlchtigen Barkassen

An der Sudseite evtl. Dauerliegeplatze fir Sportboote oder Dauerliegestelle flr das
regionale Projekt ,Naturerlebnisschiff’ (Schleswig-Holsteiner Tidenkieker®), ggf.
auch Ostseite vorstellbar

Regelmalige Ausflugsfahrten am Wochenende auf die Elbe mit einem
Traditionsschiff und Charterfahrten fur Gruppen, Zustieg am Traditionsanleger
Ostpromenade

Aus Sicherheitsgrinden kein offentlicher Zugang (verschlie3bares Tor am
Zugangssteq), aber regelmafdige Fuhrungen und an der Westpromenade
Schautafeln zu den Schiffen und ihrer Geschichte
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Schwimmendes Kulturhaus: Ziel Schaffung eines fur Blrger und Touristen
anziehenden Kulturraums auf dem Wasser und einer innovativen, architektonischen
Besonderheit fir den Hafen und Wedel. Auch Kulturschiff analog Batavia vorstellbar

Beschreibung

e Schwimmendes Haus mit teilbarem, variablem Raumangebot (Multifunktionshaus) und
einer grofRen Terrasse mit modularer Erweiterungsfahigkeit. Individuelle Gestaltung
passend zum Hafencharakter mdglich

* Offentliche Zuganglichkeit, ganzjahrige Nutzung und Anziehungspunkt fiir die
Hafenbelebung auch in den Wintermonaten

* Bordgastronomie mit Cafe-Loungecharakter, warme Kiche flur Veranstaltungen/Catering
durch Nachbargastronomie, kein eigenes vollgastronomisches Angebot

* Veranstaltungsprofil, Bespielung durch Stadt und Dritte

» Indoor-Kulturveranstaltungen mit geringen Larmemissionen: Theater, Lesungen, akustische
Musikkonzerte, Kunstausstellungen (evtl. Aul3enstelle Stadtmuseum mit Dauerausstellung
zur Hafengeschichte)

* Privatvermietunq fur Burger und oOrtliche Vereine fur Feierlichkeiten wie Jubilaen,
Geburtstage und Vereinsveranstaltungen

« Gewerbliche Vermietung flir Tagungen, Seminare, Bildungsveranstaltungen. Als
Einnahmepotenzial flr wirtschaftlichen Betrieb unverzichtbar.




Infrastrukturelle Erschlief3ung nur als kommunale Investition realistisch

Gebrauchte Schlengelanlage
. Wo- “o. keine realistische Option

Fur Kulturhaus + Sportbootschlengel
bis zu 750.000 € Forderung ELER-
Mittel fur landlichen Raum vorstellbar:
aus ,landlicher Tourismus, Erhaltung
kulturelles Erbe*
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Zur Beurteilung Nutzungsszenario ist nicht nur die Investitionssumme mal3geblich,
sondern noch wichtiger sind die Nutzeneffekte / der Mehrwert fir die Stadt -

M. 1:1000
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Dauerhafter Zuschussbedarf, aber auch dauerhafter/nachhaltiger Nutzen

* Betriebswirtschaftliche Betrachtung nicht zielfihrend, da die Einnahmen
aus Liegeplatzvermietung niemals die Unterhaltungskosten decken

* Entscheidend ist bei einem offentlichen Hafen die sog. Umwegrentabilitat,
d.h. der wirtschaftliche Nutzen fur die Stadt/Region

« Umséatze durch Ausgaben der Besucher
« Bekanntheits- und Imagegewinn

« Hoherer Freizeitwert fur Burger

« Stadtebauliche Aufwertung

* Privatwirtschaftliche Folgeinvestitionen
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Parkgebihren unbedingt fr (Teil)Refinanzierung Hafenbetrieb einsetzen (Modell Stade).
Unterhaltungskosten erst valide bestimmbar, wenn Konzept konkretisiert v.a. Betreibung

« Einnahmen Sportbootschlengel: Liegeplatzgebuihren Gastlieger und
Dauerlieger

« Einnahmen aus dem Fahranleger und Schiffsanleger (Traditionsanleger)
durch Anlegegebiihren

« Einnahmen aus dem Traditionshafen (nur anteilige Kostenbeteiligung
vorstellbar, keine markublichen Liegeplatzgebihren tblich)

« Evtl. Einnahmen aus dem schwimmendes Kulturhaus, abhangig davon ob
privatwirtschaftliches oder kommunales Engagement

« Einnahmen aus Verpachtung/Mieten flr den Kiosk/Imbiss und ggf. die
Beachbar

« Einnahmen aus Veranstaltungen Dritter am und auf dem Hafen (gewerbliche
Promotionsveranstaltungen, Inwater-Bootsmesse, Werbetafeln usw). Trotz
zu vermutender hoher Nachfrage selektive Handhabung (idealerweise
thematischer Bezug zum Hafencharakter)

« Einnahmen aus|Parkgebuhren aktuell gut 120.000 €] eine moderate
Preiserh6hung durite vom Markt noch akzeptiert werden, insbesondere wenn
deutlich gemacht wird, dass die Gelder fur die Bewirtschaftung des Hafens
eingesetzt werden

30
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Hoheitliche — ordnungsrechtliche Aufgaben verbleiben immer in der
Verantwortung des Eigentimers Stadt/Hafenbehdrde

* Die Uberwachung, in 6ffentlichen Hafen auch fur die Regelung der Benutzung
des Hafens, des Verkehrs im Hafen und der Schiffsentsorgung.

* Die Abwehr von Gefahren, die der Allgemeinheit oder dem einzelnen, Tieren,
wichtigen Gemeingutern und anderen Sachen aus dem Zustand, der Benutzung
oder dem Betrieb des Hafens oder einzelner Hafenanlagen drohen,

* Die Aufgaben der Strom- und Schifffahrtspolizei im Rahmen der Nummern 1 und
2 entsprechend den in § 3 Absatz 1 genannten Vorschriften (4) In Hafen, die
Teile einer Bundeswasserstral3e sind, obliegen der Hafenbehdrde die Aufgaben
der Hafenpolizel. Die Zustandigkeit der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes bleibt unberihrt.

e Zum ordnungsgemalen Betrieb eines Hafens gehdren auch die Einrichtung, der
Betrieb und die Unterhaltung der erforderlichen Anlagen und Vorrichtungen zur
Entsorgung von Schiffen sowie zur Verhttung schadlicher Umwelteinwirkungen
durch den Hafenbetrieb.



Acht grundlegende Aufgabenbereiche: Zentrales, Ubergeordnetes
Standortmanagement unverzichtbar

Standort-

Hafenmanage-
ment zwingend
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Drei Bewirtschaftungsebenen (Traditionshafen und schwimmendes
Kulturhaus separate Bewirtschaftung durch eigenen Betreiber vorstellbar)

1. Hoheitliche bzw. ordnungsrechtliche Aufgaben durch die
Hafenbehdrde/Stadt: Wasser- und Hafenrecht sowie Gefahrenabwehr,
Genehmigungen und Uberwachung/Durchsetzung Hafenordnung,
Sicherstellung der Schiffbarkeit

2. Management fur den Stadthafen als Gesamtstandort:
Steuerung/Koordination Standortentwicklung, Regie bei der
Standortbewirtschaftung, Hafennutzung, Kommunikation.

3. Betreibung einzelner Angebotsmodule: Einzelbetreibung von wasser- und
landseitigen Angeboten/Anlagen

34



Stadthafenmanagement grundlegende Aufgabenzuordnung

Durchfiihrung des operativen Hafenbetriebs, sinnvollerweise auch gemeinsam mit dem
Fahranleger

Unterhaltung der wasserseitigen Infrastruktur im Schulauer Hafen sowie Fahranleger
Bewirtschaftung Sportbootschlengel mit Gast- und Dauerliegemanagement
Evtl. Betreibung schwimmendes Kulturhaus sofern kommunales Investment

Unterhaltung Hafenbecken Schulauer Hafen sinnvollerweise mit
Entschlammungsmanagement

Sicherheits- und Abfallmanagement flr den Gesamtbereich Stadthafen

Pflege und Unterhaltung gesamte Bereich Stadthafen einschlief3lich Strandbad mit
Grunflachen

Parkraumbewirtschaftung (wichtig als einzige substanzielle Einnahmequelle fur die
Hafenbetreibung)

Vertrags- und Genehmigungsmanagement mit land- und wasserseitigen Nutzern und
den daraus resultierenden kaufmannischen Aufgaben/Zahlungsverkehr

Regelmalige Abstimmung mit Stadtverwaltung, Gewerbetreibenden und anderen
Stakeholdern

(Aktuelles) Informationsmanagement zum Hafen mit Betreuung Website

35



Betreibermodelle

Internes Betreibermodell

Nicht empfehlenswert, da keine
kaufméannische Unabhangigkeit
und im operativen Geschaft
schwerfalliger

Externes Betreibermodell
Mehr Flexibilitat und

Marktorientierung. Einnahmen
konnen zweckgebunden flr den
Hafen eingesetzt werden.

A: Integration in B: Grindung kommunaler
vorhandene Strukturen Betrieb/ BgA

Zugriff auf vorhandene hoher Grindungsaufwand und
arbeitsfahige Strukturen und keine Synergien durch
Know-how vorhanden Ressourcen

<&

Unser Vorschlag Stadtwerke-Kombibad GmbH

Passt zum Bewirtschaftungsprofil, identische
unternehmerische Zielstellung

Enges Zusammenspiel mit Wedel Marketing 36
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Gefordert ist jetzt eine zeithahe politische Beschlussfindung, das vorgeschlagene
Nutzungsszenario in seinem grundséatzlichen Charakter weiter zu verfolgen

Das worst-case-Szenario ware ein lange anhaltender kontroverser politischer
Diskussionsprozess mit Streit Uber Details. Dies wirde den mit dem Nutzungs-
konzept erzeugten Spannungs- und Erwartungsbogen beschadigen und die
Gefahr mit sich bringen, dass die Hafenpotenziale auf Jahre weiter brach liegen.

Im Ergebnis der Beschlussfassung muss ein konkreter Umsetzungs- und
Beteiligungsprozess flr die vorgeschlagenen Nutzungsmodule initiiert werden.
Umsetzungsschritte:

e Der ingenieurstechnischen Konkretisierung des Nutzungsszenarios fur den Schulauer Hafen
im Rahmen einer zu vergebenen Umsetzungsplanung.

e Der Schaffung der noch anstehenden planungs- und genehmigungsrechtlichen
Voraussetzungen.

e Der Beantragung der in Frage kommenden Eérdermittel (landliche Entwicklung und
Metropolregion).

e Der Klarung der Betreiberstruktur fir das Hafenmanagement und die Einzelmodule und daran
angedockt die Einstellung eines Stadthafenmanagers, der den weiteren Entwicklungsprozess
gezielt vorantreibt und koordiniert.
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Gedanken zur Machbarkeitsstudie
,2Hafenkonzept*

Planungsausschuss

Gernot Kaser
am 23.08.2022

Stadt mit frischem Wind



Personliche Gedanken

Die aktuelle vorliegende Machbarkeitsstudie wurde dem Burgermeister
Anfang Juli prasentiert

Meine heutige Stellungnahme geschieht aus dreierlei Grunden:
1.  Weil aus den Fehlern der Vergangenheit gelernt werden soll

2. Weil die Erwartungshaltung bzw. der Erfolgsdruck seitens der
Bevolkerung sehr grof ist

3. Und weil mir der Fokus auf die Finanzen in Richtung Machbarkeit
besonders wichtig ist

« Es ware schon, wenn aus dem ,Hafenbecken“ etwas
Gewinnbringendes“ sowohl qualitativ als auch quantitativ fur die
Bevolkerung und fur die Stadt Wedel entstehen wiirde.

» Fakt wird sein, dass der Hafen defizitar sein wird, es geht nicht darum,
ob, sondern in welcher Hohe das Defizit ausfallen wird. Mir als _
Burgermeister ist wichtig, dass entsprechend sauber geplant und mit
Hilfé eines Projektcontro(ling %erec net wird, damit die politisch
Verantwortlichen eine sehr gute Entscheldunlgs%rundlage haben. Auch
und insbesondere was die betriebswirtschaftliche Ebene angeht.

tttttttttttttttttttt



Machbarkeitsstudie

Der Burgermeister wunscht und erwartet, dass die Machbarkeitsstudie komplettiert wird.
D.h. zu einer Machbarkeitsstudie gehort eine Art ,,Businessplan® inkl. vollstandigen
Betreiberkonzeptes und eines Finanzplanes.

Ilch wunsche mir, dass wir neben dem bereits erarbeiteten Konzept eruieren, ob das
Projekt durchfuhrbar, rentabel und wirtschaftlich ist. Also machbar ist!

Dabei gilt es, folgende Punkte zu betrachten und mit ,,Leben zu fullen®:

» Wirtschaftliche und finanzielle Faktoren (Wirtschaftliche Machbarkeit)

 Technologische Faktoren (Welche Technologie wird benotigt und sind die
erforgerl)lchen Ressourcen bereits vorhanden? Ist die technische Machbarkeit
gegeben?

» Organisatorische Faktoren (Welche Ressourcen und Kompetenzen stehen der Stadt
Wedel zur Verfugung?)

» Geschaftliche Faktoren (Gibt es Chancen auf dem Markt bei entsprechender
Ansiedlung einer Infrastruktur?)

» Rechtliche Faktoren (Gibt es juristische Besonderheiten zu beachten?)

Die Frage ist nicht alleine, ob ich Investoren oder Interessenten fur das Hafenkonzept
bekomme, sondern kann ich als Stadt die erforderlichen Investitionen, laufenden
Kosten etc. finanziell und transparent stemmen?

Dies gilt es noch zu eruieren!

Wedel

Stadt mit frischem Wind

23.03.2021 Gernot Kaser 3



Verkehrsunfallbericht 2021

Polizeirevier Wedel

Vorgestellt beim
Planungsausschuss der Stadt Wedel
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Schleswig-Holstein
Landespolizei
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Gesamtzahl Verkehrsunfalle 2021 Schleswig-Holstein

*exklusive der nichtaufnahmepflichtige Unfalle (502) Landespolizei

...in der Stadt Wedel

- 646 Unfalle, Vorjahr 679 (- 4,86 %)

- 80 leicht Verletzte, Vorjahr 116 (-31,03 %)

- Fahrradunfalle 47, Vorjahr 64 (-28,56 %)

- 8 schwer Verletzte, Vorjahr 13

- Kein Verkehrstoter, Vorjahr ebenfalls keiner

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 2
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Schleswig-Holstein
Landespolizei

Verkehrsunfalltypen

. 1. Fahrunfall Unfall durch falsches Einschatzen der StraBenfuhrung, des
StraBenzustandes, des Umfeldes oder der ortsbedingten
Witterungsverhaltnisse ohne Mitwirkung eines anderen
Verkehrsteilnehmers an der Entstehung des Unfalls.

2. Abbiegeunfall Unfall beim Abbiegen an einem Knotenpunkt (Kreuzung,
Einmindung, Grundstlckseinfahrt, Parkplatz).
‘ 3. Einbiegen / Kreuzen Unfall durch Nichtbeachten der Wartepflicht an einem
Knotenpunkt
4. Uberschreiten Unfall durch einen die StraBe Uberschreitenden FuBganger oder
durch spielende Kinder
‘ 5. Unfall durch ruhenden Unfall im flieBenden Verkehr durch haltendes oder parkendes
Verkehr Fahrzeug
6. Langs- / Unfall durch Zusammentreffen von Verkehrsteilnehmern, die sich
Begegnungsverkehr in gleicher Richtung oder Entgegengesetzter Richtung bewegen

- sofern nicht Typ 1 -5

. 7. Sonstige Unfalle Alle anderen Unfille, z.B. Ubermiidung des Fahrzeugfiihrers,
technische Mangel, Hindernisse auf der Fahrbahn, Wildunfalle.

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 3
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Schleswig-Holstein

Focus: Rissener Strafe/Autal Landespolizei

- 1 x Pkw — rutscht bei regennasser Fahrbahn gegen LZA — 0,98 o/o00

- 1 x Kleinkraftrad stlrzt beim Abbiegeunfall und verletzt sich

- Linienbus fahrt auf Pkw auf

- Pkw (01) fahrt auf anderen auf (02), 01 ist nicht im Besitz einer FE. 02 schwer verletzt.

- E-Roller stirzt aus nicht geklarten Grinden, Fahrer verletzt sich schwer

- Zusammenstol3 beim Abbiegevorgang zwischen zwei Pkw

- Zusammenstol3 beim Abbiegen, Fahrmangel auf Grund des hohen Lebensalters (85)

- Pkw wechselt den Fahrstreifen vor der LZA, zwei andere Pkw bremsen und fahren
aufeinander. Verursachender Pkw fllichtet.

- Kleinkraftrad kommt beim Bremsen zu Fall. KKR schlittert unter den Pkw.

- Auffahrunfall beim rechts abbiegen, da auf rund Ful3gagner der Pkw 02 halten muss

- Pkw Ubersieht beim Rechtabbiegen den Radfahrer, der allerdings die falsche Seite nutzt

Fazit: Kein Handlungsbedarf

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 4
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Schleswig-Holstein

Unfallursachen im Vergleich Landespolizei

Die Hauptunfallursachen im vergangenen Jahr verteilen sich wie folgt:

- 32 Vorfahrtverletzungen (2020 — 33)

- 15 Abbiegeunfalle (2020 - 15)

- 8 x Unterschreiten des Sicherheitsabstandes (2020 — 14)

- Bei 11 Verkehrsunfallen war Alkohol oder Drogen im Spiel (2020 - 14)

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 5
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Schleswig-Holstein

Hauptunfallursachen in Wedel Landespolize

Wedel (Ortsbereich)
Hauptunfallursachen 2021

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 6



Unfalle mit Radfahrern und Pedelec im SH ﬁ¥

. Schleswig-Holstein
Stadtgeblet 2021 Landespolizei
Wedel (Ortsbereich)
Verkehrsunfalle
80 - - 70
70 T 60
60
+ 50
50
<+ 40
40
€ 30
30
20 | + 20
10 4 + 10
ﬂ s 20 EIE 0
2014 2015 2016 2017 2018 20149 2020 2021
mmmmit Radfahrern + . 65 62 62 68 67 64 55
Pedelec
==|eicht Verletzte 48 B0 RO 50 B4 58 52 39
schwer Verletzte 2 12 2 4 ) 4 7 5
i T 0102 0 0 0 0 0 1 0 0

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 7
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Schleswig-Holstein

Elektrokleinstfahrzeug, Pedelec 2021 Landespolizei
Anzahl Vorgdnge griliche PR
Summe PR Wedel
Lear organgerstelljahr

2021 12 12
Summe 12 12

Summe 12 12

Sache Fahrzeuge

Elektrokdeinstfahrzeug - E-Scooter | Elektro-Tretroller 2 2
Fahrrad - Pedelec / Elektrofahrrad 10 10
Summe 12 12

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 8
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Schleswig-Holstein
Landespolizei
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Schleswig-Holstein
Landespolizei

Haben sich Fragen ergeben?

Schleswig-Holstein. Der echte Norden. 10
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