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Fachdienst Bauverwaltung, Tief- und Gartenbau We d?l}l}z

Stadt mit frischem Wind

2-602/Kr

23.07.2015

An den

Planungsausschuss
zur Sitzung am 01.09.2015

Lichtsignalanlage Autal/Rissener StraBe (B431)
- Signalschaltung fiir Linksabbieger in Richtung Hamburg

In der Regel wird der Verkehr an der Kreuzung B431/Autal durch die
Lichtsignalanlage in 2 Phasen geregelt.

In der 1. Phase erhalt der Kfz-Verkehr in der Hauptrichtung (B431) griin,
einschlieBlich der Abbiegefahrzeuge in Richtung Autal bzw. R.-Breitscheid-Strafe.
Nach Abschluss dieser Phase erhilt im Zuge der Phase 2 der Verkehr aus den
Nebenrichtungen, also der Verkehr aus Richtung Autal sowie aus der
Rud.-Breitscheid-Str. Griin fiir alle Richtungen.

Der Grunpfeil fir die Linksabbieger aus dem Autal in Richtung Hamburg wird in
diesem Zusammenhang nur unter bestimmten Voraussetzungen angefordert.

In diesem Fall muss die Stauschleife (eine in der Fahrbahn eingelassene
Kabelschleife, die unter Strom ein elektromagnetische Feld erzeugt) im Autal
aktiviert und der Fahrzeugverkehr aus der Rud.-Breitscheid-StraBe durch Rot
blockiert werden.

Verhindert wird dies, wenn Griin in der Hauptrichtung (B431) aufgrund starkem
Verkehrsaufkommens maximal verlangert wird und die FuRganger anfordern (seit
2012 erhalten die FuBganger eine Daueranforderung).

Da die Leistungsfahigkeit der Kreuzung an ihre Grenzen stoBt bzw. in den
Spitzenstunden auch Uiberlastet ist, werden in der Regel die Diagonalpfeile nicht
aktiv.

Eine separate Griinphase fiir Linksabbieger ist in den stark frequentierten
Zeitabschnitten nicht moglich, da sich in diesem Fall der Verkehr auf der B431 und
in der Rud.-Breitscheid-StraBe unverhaltnismaBig aufstauen wiirde.

Eine Ursache von Fahrzeugstaus im Autal ist die Sperrung im Bereich des
Sandmoorweges. Ein Abschluss der StraBenbauarbeiten wird im September 15
erwartet, sodass sich in diesem Zusammenhang auch die Verkehrslage im Autal
wieder etwas entspannen wird.

AubBergewohnliche Umstande, wie die BaumaBnahme im Sandmoorweg ziehen
Verkehrsstaus mit sich die sich durch eine Veranderung der Signalschaltung nicht
beseitigen lassen.
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Zur Entlastung des Wedeler Verkehrsnetzes, insbesondere der Ortsdurchfahrt, ist
die Nutzung alternativer Verkehrsmittel wie zum Beispiel Bus und Bahn zu
empfehlen.

Um die Bevorrechtigung des OPNV zu erreichen, wurden die Lichtsignalanlagen bis
2012 mit einer Schaltung fiir die Busbeschleunigung ausgeriistet.

Die Busbeschleunigung hat in diesem Zusammenhang natiirlich auch Einfluss auf die
Signalschaltung des Individualverkehrs, d.h. dass eine Anforderung eines Busses
andere Griinphasen entsprechend verkiirzt.

Die Umrustung der Lichtsignalanlagen fir eine Busbeschleunigung wurde im
Planungsausschuss im Dezember 2007 beschlossen.

Unabhangig davon plant die Stadt Wedel den weiteren Umbau der
Lichtsignalanlagen entlang der B431 auf Niedervolttechnik. In diesem
Zusammenhang wird auf Grundlage der vorhandenen Verkehrsstrome die
Verkehrstechnik tberpriift. Eine grundlegende Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse, die nicht in Verbindung mit baulichen Veranderungen stehen,
ist allerdings nicht zu erwarten.
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INHALT:

1. Darstellung Knotenpunkt im Bestand
2. Darstellung Knotenpunkt Planung



NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

UMGESTALTUNG RISSENER STRABE/ WEDELER LANDSTRABE (B 431) / INDUSTRIESTRABE

1. Darstellung Knotenpunkt im Bestand
2. Darstellung Knotenpunkt Planung
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LAGE IM RAUM
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UBERSICHT
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Die Wedeler LandstraBe wird taglich
§ von ca. 21.400 Kfz/24h
frequentiert.

O e S, awa}
Die Rissener Str. wird taglich =5 - Wedeler LaﬂdStraBe i T3

von ca. 16.200 Kfz/24h

frequentlert
(ARGUS Zahlung 14.08. 2012)

Die Industriestrafe wird taglich von ca.

8.450 Kfz/24h frequentiert.
(ARGUS, Zahlung 14.08.2012)
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DARSTELLUNG BESTAND
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DARSTELLUNG BESTAND




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

UMGESTALTUNG RISSENER STRABE/ WEDELER LANDSTRABE (B 431) / INDUSTRIESTRABE
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DARSTELLUNG BESTAND

'“""‘D*V\.ﬂ

WedelerLaant[ase




NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

UMGESTALTUNG RISSENER STRABE/ WEDELER LANDSTRABE (B 431) / INDUSTRIESTRABE

1. Darstellung Knotenpunkt im Bestand
2. Darstellung Knotenpunkt Planung
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DARSTELLUNG VORENTWURF - LAGEPLAN
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STROMBELASTUNGSPLAN- MORGENSPITZE (PROGNOSE- KFZ/SPITZENSTUNDE)
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STROMBELASTUNGSPLAN- ABENDSPITZE (PROGNOSE KFZ/SPITZENSTUNDE)
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DARSTELLUNG PLANUNG/ UBERSICHT
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DARSTELLUNG PLANUNG
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AUSBAUQUERSCHNITT A-A — WEDELER LANDSTRABE
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DARSTELLUNG PLANUNG
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AUSBAUQUERSCHNITT B-B - INDUSTRIESTRABE
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AUSBAUQUERSCHNITT C-C — RISSENER STRABE
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