Fraktion DIE LINKE im Rat der Stadt Wedel

ANTRAG zur 37. Sitzung des Planungsausschusses der Stadt Wedel am 7.3.2017, TOP 10.1.

Der Planungsausschuss andert den Text der BV/2017/025 wie folgt:

Absatz 1

eu: Die Zahl der neu zu errichtenden Wohneinheiten soll mindestens 900 betragen.

Absatz 2

Neu: Ein Anteil im 6ffentlich geférderten Wohnungsbau von 30% der zu errichteten
Nettowohnflache.

Begriindung:

- Die Festlegung einer Obergrenze fiir die zu errichtenden Wohneinheiten beraubt uns von
vornherein der Méglichkeit, mit dem Investor (iber die von ihm finanzierten
Infrastrukturmafnahmen zu verhandeln.

- Der Bedarf an bezahlbarem Wohnraum fiir Bezieher geringer und mittlerer Einkommen
betragt in Wedel laut GEWOS-Gutachten 6400 Wohnungen bis 2030.
- Aktuell suchen 569 Familien nach derartigen Wohnungen.

- Je mehr Wohnraum errichtet wird, desto friher erfolgt der Eintritt in die Gewinnzone
(Break-even-Point).

- Wir schlieBen uns der Forderung des Seniorenbeirats an, moglichst viel bezahlbaren

Wohnraum im 1. Forderweg zu schaffen.

Fur die Fraktion DIE LINKE
Dieter Striuven



Wedel , den 07.03.2017

Die WSI hat den Bebauungsplan Wedel Nord in der jetzt diskutierten
GréRenordnung immer abgelehnt, nicht weil wir in Wedel nicht wachsen
wollen, sondern weil die verkehrstechnischen Probleme vorher gelost
werden missen.

Daher werden wir zunachst den Rahmenplan nicht mittragen.

Wir haben bei der Durchfiihrung eines stadtebaulichen
/landschaftsplanerischen Ideenwettbewerb mitgewirkt und werden uns
auch weiterhin zukunftsoffen an Lésungen zur Wohnbebauung
mitarbeiten unter anderem auch in der Arbeitsgruppe ,
Wohnungswirtschaftlicher Dialog ,. So kénnen wir weiteres Wachstum im
Dialog entwickeln und eine homogene Entwicklung begleiten.

Die fiskalische Wirkungsanalyse sagt eindeutig aus, dass 80% der
dortigen Wohnungen nicht von Wedel (Wedeler Burgern) belegt werden
wird. D.h. von den 875 Wohneinheiten, werden nur 20% von den
Wedeler Burgern bendétigt. Diese werden laufend durch innerstadtische
Verdichtung und kleine Neubaugebiete erstellt, auch mit sozialem
Hintergrund. D.h. in den letzten Jahren haben wir mehr als 1000
Wohnungen schon geschaffen. Auch dieser Verkehr belastet ja Wedel
dermallen stark, dal® wir mit dem Gebiet Wedel Nord eigentlich nur noch
den Mega-Stau erwarten. Wir kénnen doch nicht den Blrgern, die an
den entsprechenden Straflen wohnen und jetzt schon belastet sind, noch
mehr Belastung zumuten.

Joachim Funck Birgit Neumann Rystow
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Fachdienst Stadt und Landschaftsplanung Wedel 7165

Stadt mit frischem Wind

Wedel, den 06.3.2017

Fred Niemann

FD Stadt- und Landschaftsplanung 2-61 -
Tel. 04103-707-377
f.niemann®@stadt.wedel.de

Anfrage:
Ist eine Erlaubnis fiir die Nutzung von Booten auf dem Miihlenteich moglich?

Antwort:
Nach Auffassung des Fachdienstes Stadt- und Landschaftsplanung und der unteren

Naturschutzbehorde des Kreises Pinneberg kann eine generelle Erlaubnis fiir die
Nutzung von Booten auf dem Miihlenteich nicht erteilt werden.

Begriindung:

e Grundsatzlich ist eine nicht motorisierte Nutzung von Gewassern 2. Ordnung
genehmigungsfrei. Der Wedeler Mihlenteich ist allerdings Teil des FFH Gebietes
2323-392 ,,Schleswig-Holsteinisches Elbastuar und angrenzende Flachen, Teilgebiet
Wedeler Au“. Mit diesem gesetzlichen Schutz sind in den Natura 2000-Gebieten in
Schleswig-Holstein alle Veranderungen und Storungen unzulassig, die zu
erheblichen Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder
den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteilen fuhren konnen (8 33 Abs. 1
BNatSchG). Eine Nutzung des Muhlenteiches durch Ruder-, Tretbooten, Kanus oder
Schlauchbooten muss daher durch eine FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung
nachweisen, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten sind. Dies ist
nach Einschatzung des Fachdienstes 2-61 aus mehreren Grunden kaum moglich:

o Fur eine Nutzung des Muhlenteiches ist bisher keine Infrastruktur vorhanden. Es gibt
keinen Bootsanleger, der einen sicheren Ein- und Ausstieg ermdglichen wiirde. Eine
solche Anlage miusste erstellt und das Ufer dem entsprechend umgebaut werden.
Hierfur ist neben dem Nachweis der FFH-Vertraglichkeit auch eine
Wasserrechtliche Genehmigung erforderlich. Diese MaBnahme wiurde auf jeden Fall
sensible, nach BNatSchG § 30 Abs. 2 Nr. 1 geschitzte Uferzonen zerstoren.

e Wegen der engen raumlichen Verhaltnisse ist davon auszugehen, dass eine Nutzung
durch Boote eine Schadigung der nach BNatSchG § 30 Abs. 2 Nr. 1 geschutzten
Schilf und Uferzonen des Muhlenteiches nicht zu vermeiden ist.

o Es ist ebenfalls zu erwarten, dass Brutvorgange durch einen Bootsverkehr erheblich
gestort werden.

¢ Eine Bootsnutzung wirde insbesondere in der Dunkelheit unkontrolliertes Angeln
beglinstigen. Dies ist am Muhlenteich und in der Wedeler Au grundsatzlich nicht
gestattet.

e Es ist nicht gewahrleistet, dass eine notige Wassertiefe von ca. 50 cm fur eine
Befahrbarkeit im gesamten Muhlenteich stets erreicht werden kann. Die Gefahr des
Aufsetzens ist damit nicht auszuschlieBen.

Die Stadt Wedel ist zurzeit Pachterin des Muhlenteiches. Eine Genehmigung der
Bootsnutzung musste mit der Eigentimergemeinschaft abgestimmt werden.

S,




Der Ausbau der S-Bahn und des OPNV in Wedel

Vorbemerkungen

Von welcher Seite aus auch immer wir Uber die Zukunft unserer Stadt nachdenken,
wir kommen stets auf dieselben Uberschneidungen der wichtigsten

Entwicklungslinien
Bevolkerungsentwicklung:

Wedel Nord, Wedel Nordwest sowie zahlreiche Groldvorhaben auch in der Innenstadt
werden bis zum Anfang des nachsten Jahrzehnts fur mehrere tausend neuer
Einwohner sorgen und damit fur eine hdhere Verkehrsbelastung in der Stadt, selbst
dann, wenn autofreies Wohnen in Teilbereichen realisiert wird und Fahrradtrassen in
die Innenstadt hinein die Stra3en entlasten. Eines der wesentlichen
kommunalpolitischen Ziele bleibt deshalb eine Daueraufgabe, namlich die

Verkehrsbelastung in der Innenstadt nicht zu erhdhen, sondern zu reduzieren.
Arbeitsplatzentwicklung

Durch den BusinessPark und Neuansiedlungen am Langenkamp gibt es mittelfristig
die Chance auf einige tausend neuer Arbeitsplatze. Diese Arbeitnehmer und ihre
Familien sollen gern in Wedel wohnen (Steuern, Kaufkraft etc.). Zusatzliche
motorisierte Pendler aus Hamburg wirden die Konflikte im Stralenverkehr auch und

gerade an der Landesgrenze weiter verscharfen.
Wedel als Mittelzentrum in der Metropolregion

Unabhangig von den spezifischen, den Stralenverkehr verstarkenden
Veranderungen aufgrund kommunalpolitischer Entscheidungen in Wedel selbst
(Wedel Nord, BusinessPark etc.) werden auch die generellen Verschrankungen im
Hamburger Umland dichter, der Verkehr nimmt zu, die Kapazitaten der Stral3e sind
spatestens erschopft, wenn der BusinessPark funktioniert. Dabei geht die starkere
Verkehrsbelastung nicht mehr nur einseitig von Wedel und seinem Umland aus wie
noch in Zeiten Wedels als Schlafstadt. Inzwischen kommen die Anforderungen an
unsere Verkehrsinfrastruktur auch aus Richtung Hamburg, die Pendlerbilanz ist viel

ausgeglichener als friher.



1. Verkehrsprobleme fordern Verkehrsprojekte

Die allgemeine Entwicklung auf den Achsen der Metropolregion, zu denen auch
Wedel gehort, und die absehbaren neuen Anforderungen durch mehrere tausend
Arbeitnehmer und neue Einwohner machen es erforderlich, an die Losung
vorhandener und absehbarer Verkehrsprobleme neue, grolere Malistabe

anzulegen.

1.1. Die Nordspange ist erforderlich

Fur Wedel und die zwei Verkehrsknoten der Innenstadt, Markt und Rathausplatz,
sowie den engen Strallenzug Schauenburger-, Roland- und Mihlenstralde und die
betroffenen Menschen ware es ein Segen, wenn es gelange, die ca. 25 %
Durchgangsverkehr aus der Stadt herauszuhalten, d.h., sie im Norden um die

Innenstadt herumzufihren.

Auch Neuburger aus Wedel Nord/Nordwest mit Arbeitsplatzen in Hamburg, die den
PKW nutzen mussen/wollen, sollten nicht durch die Innenstadt geleitet werden,

sondern uber die nordliche Innenstadtumfahrung.

Selbst Teile des Ziel- und Quellverkehrs, z.B. Wedel Nord - BusinessPark, oder H-
Dorfer — Famila / Luchau / BusinessPark konnen auf eine nordliche Umfahrung

verlagert werden.

1.2. Fahrradtrassen konnen Entlastung bringen

Andere Malinahmen wie eine Radtrasse zwischen dem Moorweg-Gebiet und der
Innenstadt sowie eine bereits geplante West-Route, die den Radverkehr aus dem
Gebiet Lulanden sowie aus Wedel Nord und Nordwest aufnimmt und tGber den
sudlichen Teil des Radweges B-Plan 67 (neu) sowie den Radweg B-Plan 76 in die
Innenstadt fuhrt, entlasten das vorhandene Straldennetz ebenfalls und machen

gleichzeitig den Radverkehr attraktiver und sicherer.



1.3. Verstiarkungen des OPNV mit S-Bahn und Bussen sind die zentralen
Voraussetzungen fur die langfristige LoOsung der Wedeler

Verkehrsprobleme

Verstarkung des OPNV bedeutet nicht nur eine erforderliche neue Streckenfiihrung
der Busse flur die Anbindung neuer Bau- oder Gewerbegebiete, sondern prinzipiell
die Erweiterung und Starkung der S-Bahn und der Busverbindungen zwischen Wedel
und Hamburg zur Vermeidung weiterer Zuwachse im Motorisierten Individualverkehr
(MIV).

Wesentliche Verbesserungen im S-Bahnverkehr sind dabei ohne zweigleisigen
Ausbau zwischen Wedel und der Oelweiche und ohne eine neue S-Bahnstation
Wedel-Ost nicht zu erreichen. Die im Rahmen der nérdlichen Umfahrung
erforderliche Beseitigung der hdhengleichen Kreuzung zwischen Autal und S-Bahn
und der zweite Haltepunkt wirden auch die Innenstadt um den Rathausplatz/ZOB/S-

Bahnhof erheblich entlasten.

2. Langfristige Entscheidungen uber Verkehrsprojekte erfordern

langfristige Vorbereitungen — Dazu Fragen an die Verwaltung

Welche Erkenntnisse Uuber Planungsaufwand, Kosten und Finanzierungshilfen liegen

der Verwaltung vor Uber:

2.1. den Ausbau der S-Kurve, den Ubergang von der Pinneberger Stralle
Uber den Breiten Weg ins Autal, unter Veranderung der

Vorfahrtsverhaltnisse?

2.2. den Ausbau der Einmiindung des Autals in die Rissener StralRe und
der Einmundung der Rudolf-Breitscheid-Stral’e mit einer gednderten
Vorfahrtsregelung? Steht die Tatsache, dass die Rissener Stral3e eine

Bundesstralie ist, einer solchen Regelung entgegen?



2.3. den Ausbau der Pinneberger StralRe zwischen dem Kreisel und der S-

Kurve?

2.4. Den Ausbau des Autals zwischen S-Kurve und Einmindung in die

Rissener Stral’e ohne Berucksichtigung der Querung mit der S-Bahn

Nicht durch kommunalpolitische Entscheidungen allein, sondern nur durch Mitwirken
der Bundeslander Hamburg und Schleswig-Holstein, der Bahn und des Bundes sind
die Querung der S-Bahn im Autal und die zusatzliche S-Bahnstation Wedel-Ost zu

realisieren.

2.5. Das Autal

o Welche Querungsvarianten zur Beseitigung der Hohengleichheit von Stralle
und S-Bahn sieht die Verwaltung?

o Welche Restriktionen durch Natur- und Landschaftsschutz sowie den
Wasserhaushalt in der Region mussen beachtet werden?

o Welche Landes- und Bundesbehorden sind an einer Losung beteiligt?

o Wie waren die Ergebnisse bisheriger Gutachten und Kostenschatzungen?

o Wie umfangreich waren die Eigenleistungen der Stadt bei der Kalkulation
bisheriger Varianten?

o Haben sich in der Zwischenzeit Bewertungsmalstabe und Forderungs-
madglichkeiten verandert?

o Woran liegt es, dass es zurzeit keinen realistischen Losungsansatz zu geben

scheint?

2.6. Die S-Bahn-Station Wedel-Ost

o Welche Ergebnisse hatten die bisherigen Gutachten Gber Kosten und
Wirtschaftlichkeit eines weiteren S-Bahn-Haltepunktes in der Nahe der

Landesgrenze?



Sind in die seinerzeitigen Datengrundlagen auch Auswirkungen des Business
Parks, der Bauplanungen in Wedel Nord und der Attraktivitat einer solchen
Station fur Pendler aus den westlichen Teilen in Hamburg-Rissen
eingegangen?

Sind in die seinerzeitigen Datengrundlagen Zuliefereffekte durch die
Verlegung von Buslinien mit Halt an dieser S-Bahn-Station eingegangen?
Welche mdglichen Sekundareffekte flur die Stadtentwicklung sieht die
Verwaltung durch einen weiteren S-Bahn-Halt?

Wie hoch war nach den bisherigen Gutachten der kommunale Eigenanteil an
der Gesamtmalinahme einschlieB3lich der erforderlichen Zweigleisigkeit?
Wie hoch musste dieser Eigenanteil sein, um die Realisierungschancen zu
erhéhen?

Was haben die Gutachter seinerzeit der Stadt geraten und welche Schritte hat
die Stadt daraufhin unternommen?

Welche zusatzlichen Mittel sind erforderlich, um die Verlegungen und
Verlangerungen von Busverbindungen u.a. der Linie 189 an die Station
Wedel-Ost und von dort aus in den BusinessPark hinein zu finanzieren?
Welche Flachen musste die Stadt fur einen weiteren S-Bahn-Halt
einschlieBlich der Anbindung an Buslinien, der Abstellmdglichkeiten fur
Fahrrader und PKWs, der Einrichtungen fir spezifische Laden- und
Kioskflachen etc. planerisch sicherstellen?

Haben sich in der Zwischenzeit Bewertungsmalstabe und

Forderungsmoglichkeiten verandert?

. Entscheidungsebenen, Finanzierungsmoglichkeiten und

Verfahrensschritte

Ist die Verwaltung bereit, erneut mit den Landern Kontakt aufzunehmen, um
herauszufinden, ob und unter welchen Rahmenbedingungen und unter
welchen Fordermoglichkeiten, in welchen Zeitraumen und mit welchen

Eigenmitteln beide Projekte realisiert werden kénnen?



o Ist die Verwaltung bereit zu versuchen, alle genannten Projekte in regionalen
und Uberregionalen Planungswerken festzuschreiben, z.B. im anstehenden

Regionalplan Il und in der Ahrensburger Liste?

o Ist die Verwaltung bereit, die betreffenden Abgeordneten des Schleswig-
Holsteinischen Landtages und der Hamburger Burgerschaft Gber den Stand
der Projektberatungen zu informieren mit dem Ziel, die S-Bahn-Querung und
einen neuen S-Bahn-Halt sowie die Gesamtsituation zum Gegensatz von
Beratungen in den neuen, gemeinsam tagenden Ausschussen fur die
Zusammenarbeit der Lander Schleswig-Holstein und Hamburg zu machen?

o Ist die Verwaltung bereit, Modelle zu prifen und zu propagieren, die auch die
Beteiligung von Unternehmen an den genannten Verkehrsprojekten
ermoglichen?

o Sieht die Stadt Uber die Zustandigkeit des Planungsausschusses hinaus
Chancen und Vorteile darin, dass eine interfraktionell besetzte AG den o.a.

Themenkreis weiterbearbeitet?

Sm, 05.03.2017



FACHDIENST

Fachdienst Stadt- u. Landschaftsplanung

BESCHLUSSVORLAGE

Geschaftszeichen Datum

2-61/ke 17.02.2017 BV/2017/025
Gremium e Termin Beschluss TOP

Planungsausschuss 1 07.03.2017

Rat 2 23.03.2017

Entwicklungsgebiet Wedel Nord
hier: Rahmenplan und stadtebauliche Rahmenbedingungen

Beschlussvorschlag:

Der Rat beschlieBt:

1. Die Erarbeitung eines Rahmenplans, der das gesamte Entwicklungsgebiet Wedel Nord
umfasst. Eine quartiersweise Entwicklung und den bedarfsgerechten Bau einer auBeren
ErschheBungsstraBe in Abhanglgke1t von der baullchen Entw1cklung41%eﬂ%h&l4@he

3 ht=* Die Zahl der neu zu

errlchtenden Wohnemhelten soll in einer Groﬁenordnung von ca. 900 bis 1.000 liegen.

2. Einen Anteil im offentlich geforderten Wohnungsbau von 30 % aller zu errichtenden

Wohneinheiten.

3. Ein Controlling des Projektes.

* ..., also zunachst vom neu zu schaffenden Kreisel an der Pinneberger StraBe bis zur nordlichen
Biindtwiete. Die Entscheidung uUber die Anbindung der Baugebiete westlich der Nord-Siid-Griin-
achse kann zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen.

Finanzielle Auswirkungen?

[]Ja

X] Nein

FINANZIERUNG

Gesamtkosten Jahrliche Folge-
der MaBnahmen kosten/-lasten Eigenanteil Zuschusse /Beitrage
EUR EUR EUR EUR
Veranschlagung im
Ergebnisplan Finanzplan (fiur Investitionen) Produkt

2017 Betrag: EUR 2017 Betrag: EUR

2018 Betrag: EUR 2018 Betrag: EUR

2019 Betrag: EUR 2019 Betrag: EUR

2020 Betrag: EUR 2020 Betrag: EUR

Fachdienstleiter
Herr Grass Tel: 345

Leiter/innen mitwirkender

Fachdienste

Fachbereichsleiter
Herr Lieberknecht Tel: 330

Burgermeister
Herr Schmidt







	Anlage  1 Protokollanlage 2
	Anlage  2 Protokollanlage 3
	Anlage  3 Protokollanlage 4
	Anlage  4 Protokollanlage 5
	Anlage  5 Protokollanlage 1

